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Vize Planu udrzitelné mobility mésta Hradec Kralové do roku 2040

Vychozi orientaci rozvoje meésta predstavuje Strategicky plan rozvoje mésta Hradec Kralové
s navrhovym horizontem roku 2030, ktery byl schvalen zastupitelstvem mésta dne 17. 12. 2013.
Zde zakotvena vize mésta v oblasti dopravy sleduje Hradec Kralové jako mésto s vyvazenym
funkénim dopravnim systémem Setrnym k Zivotnimu prostredi s vyznamnou roli verejné dopravy,
pési a cyklistické dopravy, usmérnénou automobilovou dopravou a kvalitnim Zelezni¢nim
adalni¢nim napojenim na okolniregionyisvét.

Vize Planu udrzitelné méstské mobility mésta Hradec Kralové (dale jen ,,Plan mobility“) navazuje
dale na Zasady dopravni politiky mésta Hradec Kralové 2019+, a reflektuje aktualni poznatky
zanalytické faze priprav Planu mobility.

Vize Planu mobility formuluje predstavu o budoucnosti méstské mobility v roce 2040. Samotna
vize se nezabyva strategickymi cili ani konkrétnimi opatrenimi, jak téchto cili ma byt dosazeno,
nybrz popisuje vysledek ocCekavany v roce 2040. Nastavuje zakladni smérovani a pristup
ke stanoveni strategickych cild. Konkrétni zaméry a projekty pak podrobné definuje Plan mobility
ve své navrhoveé ¢astiav akénim planu.

Dokument Vize Planu mobility, stejné jako cely Plan mobility, bude v pfipadé potfeby mozné
aktualizovat tak, aby zohledrioval postupné se vyvijejici Uroven poznani v oblastech tykajicich
se udrzitelné méstské mobility.




Vize Planu udrzitelné mobility mésta Hradec Krdlové do roku 2040

Verejny prostor = prostor pro Zivot ﬁﬁﬁ

Hradec Kralové je méstem kratkych vzdalenosti bez zbytecnych bariér, jehoz obyvatelé mohou vétsinu
kazdodennich cest urazit v relativné kratkém ¢ase. Moderni dopravni politika jim vZdy nabizi i pfijatelnou
alternativu k individudlni automobilové dopravé v podobé cyklistické, pési a verfejné dopravy. Verejny
prostor neslouZi jen k uspokojovani dopravni funkce, ale také jako bezpecné a pfijemné misto pro Zivot
mistnich obyvateli cil navstévnik(. Verejny prostor je bezbariérovy a vstticny k pésii cyklistické dopravé.
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Verejna doprava je zaklad
Verejna doprava je pilirem udrzitelné méstské mobility, coZ se projevuje mimo jiné i vyssi mirou spolu-
Ucasti mésta na jejim financovani ve mésté i podporou financovani v okolnich obcich. V Hradci Kralové
a okoli funguje plné (regiondlné i nadregiondlné) integrovany dopravni systém verejné dopravy zaloZeny
na prinosech a vyhodach elektrické trakce kolejové i nekolejové dopravy a (pfipadné dalsi alternativni
pohony). V tomto systému se stiraji rozdily mezi jednotlivymi subsystémy regionalni a méstské dopravy
a zaroven se prolinaji v jeden fungujici celek. Verejna doprava je dostupna, rychld, spolehliva, kapacitni,
bezpecna, ekologicky i ekonomicky udrzitelnda. Je atraktivni alternativou k individudlni automobilové
dopravé a je preferovana vsilnicnim provozu. Posiluje svij podil na prepravni praci.

Spoji z okolnich obci se Ize dopravovat do Hradce Krdlové a zpét tak ¢asto a rychle, Ze i obyvatelé spadové
Uzemi mésta pfi svych pravidelnych cestach do Hradce Kralové (napt. do zaméstnani) preferuji vefejnou
dopravu pred individualniautomobilovou.

Dopravci disponuji modernim vozovym parkem s ekologicky i ekonomicky Setrnym provozem, Cistym,
bezpecnym a pohodlnym pro cestujicivsech generaci.

VSechny hlavni prestupni uzly ve mésté i okoli jsou zmodernizované a plné kapacitni. Cestujici mohou
zvolit pro cestu do mésta Zelezni¢ni ¢i autobusovou dopravu. Dopravci i spravci dopravni infrastruktury
vyuZzivaji moderniinformacnia odbavovacitechnologie.

Hradec Kralové aktivné podporuje rozvojové zaméry v Zeleznicni infrastrukture. Vlakové spojeni mezi
Hradcem Kralové a Pardubicemi, Prahou a dalSimi metropolemi se vyznamné zrychlilo. Pfimé spojeni
je také s regiony na severni Moraveé a v Polsku. Poget pfestup(i na trasach do viech regiond CR je minimal-
ni.

Vysokorychlostni Zelezni¢ni spojeni pres Hradec Kralové se aktivné pfipravuje a nékteré useky, zejména
ve sméru na Prahu, jsoujiZ realizovany.

Atraktivni pési a cyklisticka doprava CX0)

Hradec Kralové je méstem, které prirozené vyuziva pfiznivé geografické a klimatické podminky predurcu-
jici atraktivitu chtize a cyklistiky, pfipadné dalsi alternativni prostfedky. Podil cyklistické a pési dopravy
na prepravni praci obyvatel mésta se zvysil. Kvalitni podminky pro pési a cyklistickou dopravu véetné
moderni infrastruktury zvysuji bezpecnost a prispivaji ke zklidnéni dopravy zejména ve vnitfnim méste.
Okrajové méstské casti jsou bezpecné napojeny na ,vlastni mésto“, pravidelné je provadéna udrzba
a obnova stavajici infrastruktury, ve mésté funguje systém sdileni jizdnich kol a dalSich dopravnich pro-
stredku véetné doprovodnych sluzeb a prislusenstvi. Mésto disponuje dostate¢nymi vefejnymi kapacita-
mi bezpecného odstavovani a parkovani jizdnich kol, vyuzivaji se vSechny typy parkovaci infrastruktury
vC. uschoven a chranénych prostor v budovach (zejména ve skolach), typl B+R (zaparkuj kolo a jed verej-
nou dopravou) u prestupnich uzl(l, atoive spadovém Uzemi mésta apod. Rozvoj pésia cyklistické dopravy
vychdziz pravidelné aktualizovanych koncepénich material(.
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Vize Planu udrzitelné mobility mésta Hradec Krdlové do roku 2040

Autem s rozumem

Je dobudovana nadrazena silnicni infrastruktura — dostatecné kapacitni, bezpecna, dopravné pristupna
a k Zivotnimu prostredi ohleduplna. Odvadi vyznamny podil tranzitni silni¢éni dopravy mimo husté
zastavéné Uzemi mésta. V historickych a spolecensky nejexponovanéjSich ¢astech mésta, v mistech
vysoké koncentrace aktivit obyvatel je dobra dostupnost verejné dopravy a kvalitni podminky pro cyklis-
tickou nebo pési dopravu. Proto je zde automobilova doprava regulovana kombinaci dopravnich opatre-
ni pro snizZeni intenzit vozidel, parkovaci politiky, regulaci ¢ast pro zasobovani a omezovanim vjezdu
vybranych skupin vozidel. Prioritou je ochrana Zivotnich podminek rezidentu, véetné zajisténi zdsobovani
aobsluhy.

Vsechny nové stavby, maji-li se stat vyznamnymi cili dopravy, jsou disledné posuzovany z hlediska dopa-
d na dopravni systém a zivotni prostiedi. Nové aredly pro vyrobu a skladovani jsou castéji situovany
do téch ¢asti meésta, kde je moznost primého napojenina zeleznicia nadrazenousilnicniinfrastrukturu.
Podil individualni automobilové dopravy na prepravni praci klesa. Dliraz je kladen za omezeni dopravni
indukce.

Vozidla s alternativnim pohonem v Hradci Kradlové jiZ nejsou vyjimkou. Mésto organiza¢né podpofilo
vystavbu potrebné infrastruktury pro vozidla s alternativnim pohonem.

Podafrilo se snizit znecisténi ovzdusi automobilovym provozem. Moderni typy vozidel, povrch vozovky
adalsi protihlukova opatreni pripivaji ke zvyseni kvality Zivota.

vevzs

vevzs

osvétové kampané, kterymisoustavné a napadité podporuje i bezpecnost vdopravé.

P

Regulovana doprava v klidu

Parkovaci politika je aktivné ovliviovana méstem, je zaloZzena na modernich metodach a je udrzitelna
provsechny uZivatele systému.

Systém zpoplatnénych zon funguje na verejnych komunikacich v celém mésté.

V lokalitach s vysokou koncentraci obyvatel vznikly nové parkovaci kapacity, které vyhovuiji i potfebam
rozvoje vozidel na alternativni pohony a které umoznuji nové feseni parteru v dané lokalité primarné pro
potieby pésich, cyklistlli, vefejné dopravy, véetné posileni socidlnich a ekologickych funkci verejného
prostoru. DUsledné je feseno a eliminovano nelegalni parkovani. Na hlavnich prijezdech do mésta
a u prestupnich uzll na kapacitni vefejnou dopravu v regionu jsou zejména pro ndvstévniky mésta
situovana parkovisté P+R (zaparkuj a jed verejnou dopravou), ktera jsou obsluhovana kapacitni méstskou
vefejnou dopravou a zaroven jsou zde k dispozici sdilena jizdni kola ¢i kolobézky. V dochazkové
vzdalenosti od centra jsou pak k dispozici parkovisté typu P+G (zaparkuj a jdi pésky). V centralni ¢asti
mésta a u cilll dopravy jsou situovana zafizeni pro bezpecnou Uschovu jizdnich kol.

V lokalitach s pfimym napojenim na nadrazenou dopravni infrastrukturu, ktera odvadi tranzitni silni¢ni
dopravu z exponovanych c¢asti mésta, funguji moderné vybavena, zabezpecCena truck centra
pro odstavovani nakladnich vozidel.
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Vize Planu udrzitelné mobility mésta Hradec Krdlové do roku 2040

Letisté i Feka maji potencial A

Na pozemcich ve verejné Casti letisté Hradec Kralové je vybudovano zazemi pro investory z oblasti letec-
kého vyvoje a vyroby. Letisté je kvalitné napojeno na navazujici silni¢ni sit. Z pohledu letového provozu
je letisté zachovano jako zazemi pro vycvikové organizace v oblasti letectvi a souc¢asné je zde provozovana
letecka preprava.

Mésto vyuZiva potencidl feky Labe a navazujici vodniinfrastruktury pro turistické a rekreacni ucely.

Koordinované planovani dopravy a zapojeni verejnosti .
Mésto hraje ve svém regionu roli moderatora planovani mobility a ma nastaven efektivni systém infor-
movani a zapojovani vsech hlavnich aktér(i méstské mobility — odborné i laické verejnosti, dopravcu
a spravcl dopravnich systému, vyznamnych zaméstnavatell, neziskového sektoru, Skol, obci a mést
v SirSim okoli a v neposlednitadé i partnerd na urovni krajli a statu. Mésto vyviji i aktivity v oblasti mezina-
rodnispoluprace, s partnerskymi mésty a mésty sinspirativnimi priklady dobré praxe.

Mésto plné vyuziva potencial svych obyvatel pro Fizeny rozvoj. Verejnost (odborna i laickd) participuje
na pripravé rozvojovych zamérl mésta. Mésto a jeho organizace funguji transparentné, oteviené
a obousmérné komunikujis laickou i odbornou verejnosti, k cemuz vyuZivaji dostupné moderni technolo-
gie a metody a sdileji oteviena data. Ve mésté pravidelné probihaji osvétové a informacni kampané
stématy udrzitelné méstské mobility.

V praxi se osvédcuje zavedeni principl integrovaného dopravniho planovani. Mésto aplikuje vysledky
védeckého a technického pokroku do svého dopravniho systému, podporuje alternativni zpUlsoby
dopravy, progresivni dopravni systémy a posiluje roliinformacnich technologii.

Jednotlivé strategické rozvojové koncepce jako je strategicky plan rozvoje mésta, uzemni pldn, plan
mobility a dalSirelevantni koncepce ,,spolu mluvi“, vzajemné se dopliiuji a podporuji.

Meésto strategicky planuje rozvoj mobility, sbira relevantni data, vyhodnocuje je a pravidelné aktualizuje
Plan mobility v dialogu s odbornou i laickou verejnosti. Financovani realizace Planu mobility je zajiSténo
rozpoctem a rozpoctovymivyhledy mésta dlouhodobé udrzitelnym zplsobem.
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