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Seznam pouzitych zkratek

B+G Zachytné parkovisté ,Bike and Go", tzn. Zaparkuj kolo a jdi pésky
B+R Zachytné parkovisté , Bike and Ride", tzn. Zaparkuj kolo a jed VHD
BESIP Bezpecnost silni¢niho provozu (oddéleni Ministerstva dopravy CR)
CBA Cost benefit analysis - analyza nakladd a pFinosut

CNG Compressed Natural Gas - stlaceny zemni plyn

CsD Celostatni scitani dopravy

¢R Ceska republika

DPmMHK Dopravni podnik mésta Hradce Kralové

ECI Spolec¢né evropské indikatory udrzitelného rozvoje

HD Hromadna doprava

HK Hradec Kralové

IAD Individualni automobilova doprava

IDS Integrovany dopravni systém

~Integrovana regionalni doprava" - integrovany dopravni systém

IREDO Kralovéhradeckého a Pardubického kraje

ISP Integrovany systém parkovani, spravce parkovaciho systému v HK

1ZS Integrovany zachranny systém

K4R _Pa(;’koviété »Kiss and Ride", tzn. Polib (rozlu¢ se s dovezenym cestujicim) a
jed.

KHK Kralovéhradecky kraj

MC Mistni ¢ast

MHD Méstska hromadna doprava

MMHK Magistrat mésta Hradec Kralové

NIMBY Notlin my baclfyard_(v,,rje_ na mé_m,dvo_rk,u“) - postoj proti stavbam
v blizkém okoli bydlisteé jednotlivych lidi

oD Odbor dopravy (na Krajském Gradé Kralovéhradeckého kraje)

OE Odbor ekonomicky (na Magistratu mésta Hradec Kralové)

OHA Odbor hlavniho architekta (na Magistratu mésta Hradec Kralové)

oM Odbor spravy majetku mésta (na Magistratu mésta Hradec Kralové)

OREDO Organizator regionalni dopravy Kralovéhradeckého kraje

ORM Odbor rozvoje mésta (na Magistratu mésta Hradec Kralové)

0% Odbor ékollstvila volnocasovych aktivit déti a mladeze (na Magistratu mésta
Hradec Kralove)

ozZp Odbor zZivotniho prostfedi (na Magistratu mésta Hradec Kralové)

P+G Zachytné parkovisté ,Park and Go", tzn. Zaparkuj a jdi pésky

P+R Zachytné parkovisté ,Park and Ride", tzn. Zaparkuj a jed' VHD

PDO Plan dopravni obsluznosti

PPK Pasport pozemnich komunikaci

PUM Plan udrzitelné mobility

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SSz Svételné signalizacni zafizeni

SUMF Strategicky ramec pro rozvoj verejné dopravy

THD Terminal hromadné dopravy

TSHK Technické sluzby Hradec Kralové
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VHD Verejna hromadna doprava

VLD Verejna linkova doprava

VRT Vysokorychlostni trat

VYDIS Vychodocesky dopravni integrovany systém

ZVU L.Zavody Vitézného Unora“, nyni uzivano vyhradné ve zkratce
ZP Zivotni prostredi
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1 FAZE C: NAVRH - UVOD

Navrhovd c¢ast Planu udrzitelné méstské mobility Hradce Kralové (dale jen Plan mobility)
navazuje na analytickou Cast, a to pfedevSim na vizi rozvoje meéstské mobility. Vize Planu
mobility mésta Hradec Kralové do roku 2040 byla schvalena USNESENIM ZM/2021/1477 dne
13. 12. 2021.

Plan mobility je strategickym dokumentem, jehoz cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni
potieb mobility lidi i podnikl ve mésté a jeho okoli a pfispét ke zlepSeni kvality Zivota. Cilem
tohoto dokumentu je za pomoci ob&and, méstskych, regionalnich a statnich orgdnt hledat a najit
moznosti udrzitelné méstské dopravni obsluhy Gzemi. Dokument stavi na jiz existujicich
aktivitach v planovani a rozvoji mésta.

Dlvodem pofizeni tohoto dokumentu je zejména potfeba navrhnout komplexni a koncepéni
feSeni dopravnich subsystém( ve mésté a zdjmovém Uzemi, které se vzajemné ovliviuji
a vytvari synergické efekty z hlediska udrzitelné dopravy. Plan mobility je podkladem pro dalsi
rozhodovani o vyvoji dopravni infrastruktury a pfistupu k udrzitelné dopravé. Dokument bude
jednim z podkladl pro Gzemni pldnovani a sou¢asné bude zavaznym podkladem pro planovani
dopravni obsluznosti na Uzemi mésta a v zdjmovém Uzemi, které pfimo ovliviiuje stav dopravy
ve mésté. Plan mobility je zpracovan v koordinaci s ostatnimi koncepénimi dokumenty mésta,
které resi rozvoj Uzemi na dalsi ¢asové obdobi.

Dokument se sklada z péti fazi - Priprava, Analyza, Navrh, Ak¢ni plan a Realizace. Navrhovou
¢ast doplfiuji prilohy. Napf. z nadvrhové ¢&asti je to ,zasobnik projektd“, ktery je samostatnou
prilohou €. 1). Obsahuje investi¢ni zaméry, které jsou ve mésté a jeho bezprostfednim okoli
pfipravovany a jejichz ucelnost je v ramci projektu mobility provéfena. Dale obsahuje projekty,
které jsou navrzeny na podporu mobility. Projekty navrzené v zdasobniku jsou pfipraveny
v souladu s koncepci Planu mobility.

Projekty navrzené v tomto zasobniku jsou pFipraveny v souladu s koncepci Planu mobility. Jelikoz
jejich realizace je casto ovlivnéna zménami (financni, ¢asové atd.), nejsou tato opatieni soucasti
dlouhodobé strategie a je tedy mozné po urcitém ¢asovém obdobi provadét jejich aktualizaci bez
zasahu do strategie rozvoje udrzitelné dopravy.

Na navrhovou &ast navazuje Akéni plan. Ten obsahuje projekty ze zasobnikl projektl
realizované do cca 5 let od dokonceni Planu mobility a doplfiuje je o financ¢ni a Casovy ramec
jejich realizace. Akéni plan by mél byt stale aktudlni, a proto je doporucena jeho aktualizace
jednou rocné na zakladé rozpoltu mésta, vyvoje projektové a investorské pripravy a dalSich
okolnostech.

V navrhové c¢asti jsou pro jednotlivé segmenty dopravy a pro cely dopravni systém navrzena
opatreni, kterd naplfiuji schvalenou vizi, jeji oblasti zmén a strategické cile. Opatreni pfispivaji
ke zlepseni zivotniho prostifedi a ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti pro vSechny druhy dopravy
ve mésté.

Vzhledem k rozvoji mést a stale se zvySujicimu se poctu obyvatel Zijicich ve méstech (pres 70 %
obyvatel v Evropé Zije ve méstech) bylo nutné pfistoupit k planovani dopravy, mobility, novym
zplsobem. Nové vznikajici strategie méstské mobility hledaji kompromis, ktery by umoznil
ekonomicky i socialni rozvoj mést, podpofil zvysujici se naroky na kvalitu Zivota jeho obyvatel,
ale zaroven minimalizoval negativni dopady na Zivotni prostfedi. Planovani méstské mobility neni
orientovano pouze na infrastrukturni planovani, ale i na zefektivnéni stavajici infrastruktury,
ovliviiovani poptavky po dopravé formou organizacnich opatfeni a kampani a poskytovani
dopravy véem skupinam obyvatel.

Cilem novych strategii neni jenom navrhovani tvrdych zadkaz( vjezdu pro individudlni
automobilovou dopravu do mést, ale je to rozsifeni nabidky propagace udrzitelné dopravy
motivacnimi pobidkami o vhodnou a pfijatelnou alternativu v podobé verejné hromadné dopravy,
pési nebo cyklistické dopravy a zmény mobility obyvatel. Nez obyvatel zahaji cestu, mél by si
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polozit dvé zakladni otazky: Je cesta nutna? Pokud vyhodnoti, Ze cesta je nezbytna, naskyta se
druhd otazka: Jaky dopravni prostfedek pro cestu zvolim? Cilem tohoto procesu je zména
my$leni obyvatel ve prospé&ch udrzitelnych médt dopravy.

Snizeni vyuzivani IAD by nemélo byt disledkem zakaz( a predpist, ale mélo by vychazet ze
svobodného rozhodnuti obyvatel a navstévniki mésta vyuZivat udrZitelné druhy dopravy
(vefejna hromadnd doprava, chlize, cyklistické doprava), protoZe jejich atraktivita (ekonomicka,
¢asova i zdravotni) bude diky realizovanym opatfenim mnohem vyssi. Snizovani IAD bude
podporovano napf. vhodnou parkovaci politikou nebo zvyhodnénim MHD, cyklistické a pési
dopravy.

Verejna hromadna doprava (VHD), kterda ma v soucasnosti v Hradci Kralové srovnatelny podil
na délbé prepravni prace s cyklistickou dopravou, je vSak vyrazné nizsi, nez je podil IAD.
Predpokladame, stejné jako schvalena vize, ze v navrhovych horizontech bude podil verejné
hromadné dopravy stoupat na uUkor IAD. ZvySeni podilu hromadné dopravy je nutné podpofit
fadou opatreni, ktera presveédci obyvatele a navstévniky mésta pro zvoleni VHD jako prostiedku
pro jizdu po mésté i mimo mésto.

Soucasti mobility je i cyklisticka a p&&i doprava (chlize), kterd spolu s vefejnou dopravou tvori
tzv. udrzitelnou dopravu. V sou¢asném stavu vykazuje cyklisticka doprava v Hradci Kralové podil
necelych 20 % z celkového poctu cest, co? je z hlediska obdobnych mést v CR vyborny vysledek.
Cilem navrzenych opatfeni je tento podil na délbé pfepravni prace jesté navysit. Pro podporu
chlize a cyklistické dopravy je nezbytné vytvofit propojenou sit tras, kterd umozni rychly, ale
predevsSim bezpecny pohyb po mésté. V ramci planovani udrzitelné méstské mobility je kladen
dlraz na provazanost mezi jednotlivymi druhy dopravy - mezi vefejnou dopravou, IAD,
cyklistickou a pési (zachytna parkovisté, bike a car sharing systémy, B+R, B+G apod.).

Soucasti PUM jsou i FeSeni pro individualni automobilovou dopravu a nakladni automobilovou
dopravu. Prestoze v ramci PUM jsou navrzena opatfeni, jak snizovat vliv této dopravy na délbu
prepravni prace v feSeném Uzemi, je nutné vytvaret pfimérené podminky pro jeji efektivni
fungovani a zajisténi dopravni obsluhy. Cilem navrzenych opatfeni je snizeni intenzit IAD
v zastavéném Uzemi - zejména tranzitni dopravy z hlediska mésta Hradec Kralové, regulace
provozu Vv centralni ¢asti mésta a zajiSténi bezpecCnych komunikaci pro vsechny Ucastniky
silniéniho provozu. Strategie PUM neni seznamem zakazl a omezeni. Pro dosaZeni vyse
uvedenych cild navrhujeme nové alternativni trasy mimo vyse uvedena Uzemi a nabizime nova
Feseni pro podporu zmény mysleni obyvatel a navétévnikd o volbé dopravniho prostiedku.

Je nezbytné resit i statickou dopravu - parkovani a odstavovani vozidel, a to zavedenim jednotné
parkovaci politiky pro Gzemi mésta. Bude nutné na zakladé zjisténych dat o stavajicim stavu
parkovani zohlednit pozadavky rezidentl a navstévnikl mésta. Provézanost systému dopravy
v klidu na ostatni dopravni mody je zfejma a je jednim z hlavnich témat reseni méstské mobility.

DlleZitd je i otdzka méstské logistiky (city logistiky), kterd se zabyva zasobovanim zejména
obchodl v centralni &asti mésta. V radmci city logistiky je doporudeno vyuZivat vozidla
s alternativnim pohonem, a predevsim vyvarovat se vjezdu té&%kych nakladnich automobill do
zastavéné &asti mésta, pripadné omezeni & povoleni viezdu ndkladnich automobild do rliznych
méstskych Casti. Zavedeni systému city logistiky vyzaduje vstupni investice, které jsou nutné
pro fungovani systému.

Nedilnou soucasti udrzitelné mobility je sektor dopravni telematiky a Smart City. PfestoZze mésto
mé& vybudovan systém ,chytrych semafor(®, je to jenom zaklad telematického systému, ktery
Ize ddle rozvijet a doplfiovat o dalsi funkce. Dobre fungujici technologické vybaveni komunikaci
ve mésté a jeho okoli pFisp&je napt. ke zrychleni prijezdu vozidel vefejné hromadné dopravy
méstem, zvy$i informovanost vdech G&astnikd dopravniho proudu a sniZi negativni vlivy na
Zivotni prostredi.
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meéstsky plan mobility

Uzemi feSené Planem mobility je vymezeno hranici mésta Hradec Kralové. Na tomto Gzemi
budou realizovana tvrdd a mékka opatreni, pro tento rozsah Uzemi je také navrhovan detailnéjsi
Akéni plan.

Z hlediska planovani mobility ve mésté Hradec Kralové vSak nelze vynechat vazby na zajmové
Uzemi, které je zdrojem a cilem vyznamného podilu cest realizovanych i na Uzemi mésta Hradce
Kralové. Krajské mésto je vyznamnym cilem obyvatel regionu a jimi zvoleny dopravni prostiedek
vyznamné ovliviiuje stav dopravy ve mést&. Do vnéjéich vztahl je nutné zahrnout i nedaleké
krajské meésto Pardubice, které je vyznamnym zdrojem a cilem cest z hlediska prepravnich
vztah( v Hradci Kralové.

V ndvrhové &asti jsou opatieni a projekty, kterd pomohou dosdhnout cili vize Planu mobility, ale
které musi byt realizovany mimo hranice mésta. Tato opatfeni jsou uvedena pouze jako
doporuceni pro dal$i investory, kterymi jsou statni organizace (Reditelstvi silnic a dalnic, Sprava
zelezni¢ni a dopravni cesty), Kralovehradecky kraj a sousedni obce.

Obrazek 1  Redené Uzemi
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Obrazek 2 Zajmové Gzemi

7

Zdroj: Statutarni mésto Hradec Kralové, mapovy podklad Mapy.cz
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2 VIZE MOBILITY

Vize Planu udrzitelné mobility mésta Hradec Kralové - do roku 2040

Vychozi orientaci rozvoje mésta predstavuje Strategicky plan rozvoje mésta Hradec Kralové
s navrhovym horizontem roku 2030, ktery byl schvalen zastupitelstvem mésta dne 17. 12. 2013.
Zde zakotvenda vize mésta v oblasti dopravy sleduje Hradec Kralové jako mésto s vyvazenym
funkénim dopravnim systémem Setrnym k Zivotnimu prostifedi s vyznamnou roli vefejné
dopravy, pési a cyklistické dopravy, usmérnénou automobilovou dopravou a kvalitnim
zelezni¢nim a dalniénim napojenim na okolni regiony i svét.

Vize Planu udrzitelné méstské mobility mésta Hradec Kralové (dale jen ,Plan mobility") navazuje
dale na Zasady dopravni politiky mésta Hradec Kralové 2019+, a reflektuje aktualni poznatky
z analytické faze priprav Planu mobility.

Vize Planu mobility formuluje pfedstavu o budoucnosti méstské mobility v roce 2040. Samotna
vize se nezabyva strategickymi cili ani konkrétnimi opatienimi, jak téchto cild ma byt dosaZeno,
nybrz popisuje vysledek oclekdvany v roce 2040. Nastavuje zdkladni smérovani a pfistup ke
stanoveni strategickych cild. Konkrétni zdméry a projekty pak podrobné definuje Plan mobility
ve své navrhové casti a v akénim planu.

Dokument Vize Planu mobility, stejné jako cely Plan mobility, bude v pfipadé potifeby mozné
aktualizovat tak, aby zohlednovala postupné se vyvijejici Groven poznani v oblastech tykajicich
se udrzitelné méstské mobility.

Verejny prostor = prostor pro Zivot

Hradec Kralové je méstem kratkych vzdalenosti bez zbyte¢nych bariér, jehoz obyvatelé
mohou vétSinu kazdodennich cest urazit v relativné kratkém case. Moderni dopravni politika jim
vzdy nabizi i pfijatelnou alternativu k individudIini automobilové dopravé v podobé cyklistické,
pési a verejné dopravy. Verejny prostor neslouzi jen k uspokojovani dopravni funkce, ale také
jako bezpe¢né a ptijemné misto pro Zivot mistnich obyvatel i cil ndvstévnikd. Verejny prostor je
bezbariérovy a vstficny k pési i cyklistické doprave.

Verejna doprava je zaklad

Verejna doprava je pilirem udrzitelné méstské mobility, coZ se projevuje mimo jiné i vyssi
mirou spolulicasti mésta na jejim financovani ve mésté i podporou financovani v okolnich obcich.
V Hradci Kralové a okoli funguje pIné (regionalné i nadregiondlné) integrovany dopravni
systém vefejné dopravy zalozeny na pfinosech a vyhodach elektrické trakce kolejové i
nekolejové dopravy a (pfipadné dalsi alternativni pohony). V tomto systému se stiraji rozdily
mezi jednotlivymi subsystémy regionalni a méstské dopravy a zaroven se prolinaji v jeden
fungujici celek. Vefejna doprava je dostupna, rychld, spolehliva, kapacitni, bezpec¢na, ekologicky
i ekonomicky udrzitelna. Je atraktivni alternativou k individualni automobilové dopravé a je
preferovana v silni¢nim provozu. Posiluje svij podil na ptepravni praci.

Spoji z okolnich obci se Ize dopravovat do Hradce Kralové a zpét tak Casto a rychle, Ze i obyvatelé
spadové Uzemi mésta pfi svych pravidelnych cestach do Hradce Kralové (napf. do zaméstnani)
preferuji vefejnou dopravu pred individudlni automobilovou.

Dopravci disponuji modernim vozovym parkem s ekologicky i ekonomicky Setrnym provozem,
Cistym, bezpecnym a pohodIinym pro cestujici vSech generaci.

Vsechny hlavni prestupni uzly ve mésté i okoli jsou zmodernizované a pIné kapacitni. Cestujici
mohou zvolit pro cestu do mésta zelezni¢ni ¢i autobusovou dopravu. Dopravci i spravci dopravni
infrastruktury vyuzivaji moderni informacni a odbavovaci technologie.

Hradec Kralové aktivné podporuje rozvojové zaméry v Zeleznicni infrastruktuie. Viakové
spojeni mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi, Prahou a dalSimi metropolemi se vyznamné
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zrychlilo. PFimé spojeni je také s regiony na severni Moravé a v Polsku. Po&et prestupl na trasach
v . o X . . . e ’
do vsech regionu CR je minimalni.

Vysokorychlostni Zelezni¢ni spojeni pfes Hradec Kralové se aktivné pfipravuje a nékteré Useky,
zejména ve smeéru na Prahu, jsou jiz realizovany.

v vrs

Atraktivni pési a cyklisticka doprava

Hradec Kralové je méstem, které prirozené vyuziva priznivé geografické a klimatické podminky
predurcujici atraktivitu chlize a cyklistiky, pripadné dalsi alternativni prostiedky. Podil
cyklistické a pési dopravy na prepravni praci obyvatel mésta se zvysil. Kvalitni podminky pro
pési a cyklistickou dopravu vcéetné moderni infrastruktury zvysuji bezpecnost a prispivaji ke
zklidnéni dopravy zejména ve vnitfnim meésté. Okrajové méstské Casti jsou bezpecné napojeny
na ,vlastni mésto", pravidelné je provadéna udrzba a obnova stavajici infrastruktury, ve mésté
funguje systém sdileni jizdnich kol a daldich dopravnich prostfedk( véetné doprovodnych
sluzeb a prislusenstvi. Mésto disponuje dostate¢nymi verejnymi kapacitami bezpecného
odstavovani a parkovani jizdnich kol, vyuzivaji se vSechny typy parkovaci infrastruktury vc.
Uschoven a chranénych prostor v budovéch (zejména ve. $kolach), typl B+R (zaparkuj kolo
a jed verejnou dopravou) u prestupnich uzll, a to i ve spddovém Gzemi mésta apod. Rozvoj p&si
a cyklistické dopravy vychazi z pravidelné aktualizovanych koncepénich materialQ.

Autem s rozumem

Je dobudovdana nadfazena silni¢ni infrastruktura - dostatecné kapacitni, bezpecnd, dopravné
pristupna a k zivotnimu prostfedi ohleduplna. Odvadi vyznamny podil tranzitni silni¢ni dopravy
mimo husté zastavéné Uzemi mésta. V historickych a spole¢ensky nejexponovanéjsich ¢astech
meésta, v mistech vysoké koncentrace aktivit obyvatel je dobra dostupnost vefejné dopravy
a kvalitni podminky pro cyklistickou nebo pési dopravu. Proto je zde automobilovd doprava
regulovana kombinaci dopravnich opatfeni pro snizeni intenzit vozidel, parkovaci politiky,
regulaci &asl pro zdsobovani a omezovanim vjezdl vybranych skupin vozidel. Prioritou je
ochrana Zivotnich podminek rezidentl, véetné zajist&ni zasobovani a obsluhy.

VSechny nové stavby, maji-li se stat vyznamnymi cili dopravy, jsou ddsledné posuzovany z
hlediska dopadd na dopravni systém a Zivotni prostfedi. Nové aredly pro vyrobu a skladovani
jsou castéji situovany do téch c¢asti mésta, kde je moznost pfimého napojeni na Zeleznici
a nadrazenou silni¢ni infrastrukturu.

Podil individudini automobilové dopravy na pFepravni praci klesa. Dlraz je kladen za omezeni
dopravni indukce.

Vozidla s alternativhim pohonem v Hradci Kralové jiz nejsou vyjimkou. Mésto organizacné
podpofilo vystavbu potiebné infrastruktury pro vozidla s alternativnhim pohonem.

Podarilo se snizit znecisténi ovzdusi automobilovym provozem. Moderni typy vozidel, povrch
vozovky a dalsi protihlukova opatfeni pripivaji ke zvysSeni kvality Zivota.

KFivka nehodovosti klesa. Kfizovatky i dalsi mista Castych dopravnich nehod jsou mnohem
bezpecnéjsi a plné monitorovana. Snizeni podilu ndkladni dopravy ve mésté a vyspélé
bezpecnostni systémy ve vozidlech umoznuji bezpecné&jsi provoz na méstskych komunikacich.
Mésto a dalsi subjekty poradaji osvétové kampané, kterymi soustavné a napadité podporuje
i bezpecnost v dopravé.

Regulovana doprava v klidu

Parkovaci politika je aktivné ovliviiovana méstem, je zaloZena na modernich metodach a je
udrzitelna pro vSechny uzivatele systému.

Systém zpoplatnénych zén funguje na verejnych komunikacich v celém mésté.
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V lokalitach s vysokou koncentraci obyvatel vznikly nové parkovaci kapacity, které vyhovuji
i potfebam rozvoje vozidel na alternativni pohony a které umoznuji nové reseni parteru v dané
lokalité primarné& pro potieby pé&sich, cyklistl, verejné dopravy, véetn& posileni sociélnich
a ekologickych funkci vefejného prostoru. Dusledné je fedeno a eliminovano nelegalni
parkovani. Na hlavnich pfijezdech do mésta a u prestupnich uzll na kapacitni vefejnou dopravu
v regionu jsou zejména pro navstévniky mésta situovana parkovisté P+R (zaparkuj a jed
verejnou dopravou), ktera jsou obsluhovana kapacitni méstskou vefejnou dopravou a zaroven
jsou zde k dispozici sdilena jizdni kola ¢i kolobézky. V dochazkové vzdalenosti od centra jsou pak
k dispozici parkovisté typu P+G (zaparkuj a jdi p&sky). V centralni ¢asti mésta a u cill dopravy
jsou situovana zafizeni pro bezpecnou Uschovu jizdnich kol.

V lokalitach s pfimym napojenim na nadfazenou dopravni infrastrukturu, kterd odvadi tranzitni
silni¢ni dopravu z exponovanych Casti mésta, funguji moderné vybavenda, zabezpecena truck
centra pro odstavovani nakladnich vozidel.

Letisté i Feka maji potencial

Na pozemcich ve verejné Casti letisté Hradec Kralové je vybudovano zazemi pro investory
z oblasti leteckého vyvoje a vyroby. Leti$té je kvalitné napojeno na navazujici silni¢ni sit.
Z pohledu letového provozu je letisté zachovano jako zazemi pro vycvikové organizace v oblasti
letectvi a soucasné je zde provozovana letecka preprava.

Mésto vyuziva potencial Feky Labe a navazujici vodni infrastruktury pro turistické a rekreacni
Ucely.

Koordinované planovani dopravy a zapojeni verejnosti

Mésto hraje ve svém regionu roli moderatora planovani mobility a ma nastaven efektivni
systém informovani a zapojovani vSech hlavnich aktérl méstské mobility - odborné i laické
vefejnosti, dopravcl a spravct dopravnich systému, vyznamnych zaméstnavatell, neziskového
sektoru, gkol, obci a mést v &ir§im okoli a v neposledni fadé i partnerl na Urovni krajd a statu.
Mésto vyviji i aktivity v oblasti mezinarodni spoluprace, s partnerskymi meésty a mésty
s inspirativnimi priklady dobré praxe.

Mésto plné vyuziva potencidl svych obyvatel pro Fizeny rozvoj. Verejnost (odborna i laicka)
participuje na pripravé rozvojovych zdmérl mésta. Mé&sto a jeho organizace funguji
transparentné, oteviené a obousmérné komunikuji s laickou i odbornou verejnosti, k ¢emuz
vyuzivaji dostupné moderni technologie a metody a sdileji oteviend data. Ve mésté pravidelné
probihaji osvétové a informacni kampané s tématy udrzitelné méstské mobility.

V praxi se osv&d&uje zavedeni principt integrovaného dopravniho planovani. Mé&sto aplikuje
vysledky védeckého a technického pokroku do svého dopravniho systému, podporuje
alternativni zplsoby dopravy, progresivni dopravni systémy a posiluje roli informaénich
technologii.

Jednotlivé strategické rozvojové koncepce jako je strategicky plan rozvoje mésta, Uzemni
plan, plan mobility a dalsi relevantni koncepce ,,spolu mluvi®, vzajemné se dopliiuji a podporuji.

Mésto strategicky planuje rozvoj mobility, sbird relevantni data, vyhodnocuje je a pravidelné
aktualizuje Plan mobility v dialogu s odbornou i laickou vefejnosti. Financovani realizace Planu
mobility je zajiSténo rozpoltem a rozpoctovymi vyhledy mésta dlouhodobé udrzitelnym
zplsobem.

2.1 Scénare planu mobility

Jednotlivé scénare rozvoje méstské mobility jsou argumentacni podporou pfi provérovani
moznosti stanoveni a nasledném naplnéni Vize mobility.
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Scénare obvykle vychazi z rliznych predpokladl stanovenych cill, jakym zplsobem, k jakému
cili a jakymi prostfedky vytvorit smysluplny systém udrzitelné mobility. Vyhodnocenim
nastavenych scénafl se dojde k zav&reénému tedeni, které je pro mésto a zadjmového okoli
optimalni z hlediska vyuziti stavajiciho a navrhovaného potencialu dopravni infrastruktury pro
vSechny druhy dopravy.

Mésto Hradec Kralové ma pomérné jasné predstavy o cilech z hlediska dopravniho systému jako
celku, coz deklaruje v dokumentu ,Zasady dopravni politiky mésta Hradec Kralové 2019+, ktery
je jednim ze zavaznych podklad{ pro tvorbu planu mobility.

Tato dopravni politika je ve shodé s cili udrzitelné dopravy. Je pfevzata do dokumentace planu
mobility a na zakladé poznatkl z analytické &asti dokumentace planu mobility a z hlediska
Casového posunu od jejiho sestaveni do soucasnosti je mirné upravena.

Z tohoto dlvodu nebylo nutné sestavovat scénare planu mobility, nebot mésto Hradec Kralové
ma jasné cile, kam chce dospét a tyto cile jsou v souladu se zasadami udrzitelné dopravy.

Mésto Hradec Kralové ma nesporné vyhody a dobré pocatelni vstupy, nebot na rozdil od jinych
meést je zde jiz pomérné silna tradice v intenzivnim vyuzivani jizdnich kol a je pomérné vyuzivana
i vefejna hromadna doprava, coz jsou dobré a zcela jasné zaklady pro dalsi rozvoj udrzitelné
dopravy.

2.2 Strategické a specifické cile

2.2.1 Pfehled strategickych cild nadfazenych krajskych a nadnarodnich
dokumentd.

Plan udrzitelné mobility je jednim ze strategickych dokumentd, které jsou vypracovany pro
reSené Uzemi. Tyto strategické dokumenty resi vice oblasti rozvoje, problematika dopravy je
v téchto dokumentech pouze jednim z témat. Plan mobility by mél byt z hlediska dopravni
problematiky s témito dokument v souladu a rozviji téma doprava do vétsi podrobnosti.

V nasledujicim textu je proveden vycet strategickych dokumentl a jejich strategickych cild
vCetné navrhu opatfeni pro oblast dopravy.

® Strategicky plan rozvoje mésta Hradec Kralové do roku 2030
Dokument resi nasledujici oblasti:

Urbanismus a kvalita zivota ve mésté

. Doprava

Podnikani, véda, vyzkum a inovace

Vzdélavani a skolstvi

Kultura, sport, volnoCasové aktivity a cestovni ruch

Socialni oblast a zdravi obyvatel

Zdokonalovani vykonu verejné spravy a verejnych sluzeb mésta

NousWwNE

Pro oblast Doprava jsou v dokumentu stanoveny nasledujici opatreni:

2.1. Méstska verejnd hromadna doprava

2.2. Napojeni mésta na nadfazené dopravni sité

2.3. Dopravni obsluha na GUzemi mésta, vCetné rozvojovych ploch
2.4. Funkce letisté v Hradci Kralové

2.5. Nemotorova doprava (pési, cyklisticka)
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2.6. Doprava v klidu (parkovani)
2.7. Dopravni planovani ve mésté

Zaveér: Strategické a specifické cile specifikovana pro jednotlivd opatfeni jsou v souladu
s Planem mobility.

® Strategie rozvoje Kralovéhradeckého kraje na obdobi 2021-2027
Dokument ma stanoveny nasledujici strategické priority:

Konkurenceschopny region

Zdrava, stabilni a soudrzna spolecnost
Efektivni infrastruktura a dostupnost
Kvalitni a Cisté zivotni prostredi
Vyvazeny rozvoj a sprava uzemi

V ramci priority Efektivni infrastruktura a dostupnost jsou nastaveny nasledujici strategické
cile:

SC 3.1 Kvalitni dopravni infrastruktura a dostupné regiony

SC 3.2 Rozvinuta ICT infrastruktura pro digitalni bezpec¢nost

SC 3.3 Efektivné vyuzivané energetické zdroje

Pro SC3.1 jsou stanoveny nasledujici opatreni:

3.1.1 Rozvoj paterni dopravni infrastruktury a napojeni kraje na nadfazenou sit

3.1.2 Zlepdeni dopravni dostupnosti regionl a preshraniéni dostupnosti véetné& bezpeé&nosti
dopravy

3.1.3 Rozvoj udrzitelné dopravy a Cisté mobility

Zaveér: Opatreni navrzena v ramci dokumentu Kralovehradeckého kraje jsou kompatibilni se
strategickymi a specifickymi cili Planu mobility. Jednda se predevsSim o opatfeni, které Ize
aplikovat na Uzemi feSené Planem mobility.

® Strategie izemi Hradecko-pardubické aglomerace
Tento dokument ma stanoveny dva strategické cile:

Udrzitelna aglomerace
Chytra a kreativni aglomerace

V ramci Udrzitelné aglomerace je specifikovan cil pro oblast Doprava a to nasledovné: Zavést
a zatraktivnit environmentalné pfiznivou dopravu v ramci aglomerace a posilit jeji bezpecnost
a konkurenceschopnost, coz je vyjadfeno v téchto tématech:

Ekologicka verejna doprava
Pfestupni uzly v aglomeraci
Dopravni telematika
Nemotorova doprava

Zaveér: Dopravni témata reSena v ramci strategie jsou v souladu se strategickymi a specifickymi
cili Planu mobility, a to pro celé zajmové Uzemi. Doprava v feSeném Uzemi mésta Hradec Kralové
je podstatné ovlivnéna kazdodenni dojizdkou do mésta, ktera se z velké Casti odehrava IAD.
Navrzena feseni v strategii mohou tento pomér zménit ve prospéch udrzitelnych forem dopravy,
coz bude mit pozitivni pfinos pro komunikacni systém meésta - snizeni intenzit IAD.
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® Smart city strategie - zde se konkrétné jedna o prioritni osy

V tomto pripadé se nejedna o nadfazeny dokument, ale o dalSi dokumentaci, ktera se zabyva
jednim z témat, ktera jsou feSena ze strategického pohledu v Planu mobility. Dokumentace Fesi
tri zakladni koncepce:

Koncepce SMART konektivita
Koncepce SMART dopravy - Inteligentni dopravni systém
Koncepce SMART zivotni prostredi

Zaveér: Plan mobility a Smart city strategie se vzajemné ovliviiuji a jsou v souladu co se tyka
oblasti dopravy s presahem do oblasti zivotniho prostfedi, které je dopravou ovlivhéno a zaroven
inteligentni dopravni systém umoZni rozsifeni daldich navazujicich systémd, které mohou
monitorovat aktualni stav zZivotniho prostredi.

® MAS Hradecky venkov

Toto uskupeni zahrnuje vétSinu obci, které se nachazi v zajmovém Uzemi Planu mobility,
zapadné od feSeného Uzemi. jejich rozvoj a zaméry pfimo ovliviuji dopravni systém mésta,
nebot je zde pfima GUzemni ndvaznost a mésto Hradec Kralové je ¢astym cilem cest obyvatel
z tohoto Uzemi. V rdmci dokumentu jsou stanoveny tyto strategické cile:

Strategicky cil 1 — spokojeni lidé a atraktivni sidla

Strategicky cil 2 - moderni infrastruktura a priznivé Zivotni prostredi
Strategicky cil 3 — konkurenceschopny region s chytrym fizenim

Dopravni problematika je dale rozvedena:

Specificky cil 2.1 - Dobra dopravni dostupnost a kvalitni technicka infrastruktura vcetné
digitalizace jako predpoklady rozvoje Uzemi a dale v opatieni 2.1.1 Doprava a mobilita a to
nasledovné:

e rekonstrukce, vystavba a udrzba mistnich obecnich komunikaci, vystavba a opravy
chodnikd v obcich véetné cest a stezek pro pé&si,

e odstranéni bodovych dopravnich zavad (kfizovatky, nebezpecné uUseky) a dopravni
propojeni bfehl (mosty, mostky, lavky apod.),

e realizace bezpe&nostnich dopravnich prvkd v obcich (ukazatele rychlosti, prechody pro
chodce, ostrvky, zpomalovaci pruhy apod.),

¢ budovani stezek pro cyklisty (cyklostezek, cyklotras) vcetné doprovodné infrastruktury,
provazani na sousedni regiony,

o zajisté&ni dopravni obsluZnosti integraci dopravnich systémi (vefejnad doprava, zastavky,
intenzita, sméry a ndvaznost spoju apod.),

e rozvoj mobility podporou alternativnich a udrzitelnych forem dopravy (sdilena ¢i na
zavolani, ekologickd - alternativni pohony apod.),

o Fedeni dopravy klidu u objektl ob&anské vybavenosti pfimo v obcich nebo u turistickych
atraktivit v regionu.

Zavér: Jednotlivad opatfeni jsou v souladu se specifickymi cili Pldanu mobility.
® Program zlepseni kvality ovzdusi Kralovéhradeckého kraje
Mezi zékladni cile dle tohoto dokumentu patfi:

Snizeni imisni zatéZze suspendovanymi ¢asticemi velikostni frakce PM10
Snizeni emisi oxidu dusiku

i s & Pojedte v tom s ndami. 17
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Snizeni emisi tékavych organickych latek a amoniaku

Jsou navrzena opatfeni, z nichz nékterd jsou smérovana na dopravni systém a mobilitu
obyvatel. Jsou to:

HRADEC JEDE...
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7 v 7

Nastroje normativni - opatfeni: ¢aste¢né i Uplné omezeni vjezdu do nékterych casti
meést, zavedeni zon snizené rychlosti-

Nastroje ekonomické - opatreni: placeny vjezd do urcitych casti mést, financni
podpora hromadné dopravy, podpora vystavby hromadnych garazi, finan¢ni podpora
pfi obnové vozového parku, podpora zavadéni a uzivani vozidel s alternativnim
pohonem, podpora dodatecnych technickych opatreni u vozidel.

Nastroje organizacni - opatfeni: parkovaci politika, optimalizace Fizeni dopravy, rozvoj
kvality hromadné osobni dopravy, snizovani prepravni naro¢nosti Uzemi, rehabilitace
pési a cyklistické dopravy, pési zony, zklidnéné ulice, vyssi vyuziti kapacity IAD,
hromadna doprava o nizké kapacité fizena poptavkou.

Zaveér: Vétsina navrzenych opatreni je v souladu se specifickymi cili Planu mobility.

) El  E Pojedte v tom s ndami. 18
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2.2.2 Strategické a specifické cile Planu mobility

V tabulce ni%e jsou navrzené strategické a specifické cile, které pomoci indikatord budou mit vypovidajici hodnotu o tom, jak je vize

plnéna.
Tabulka 1 Strategické a specifické cile
1 SniZeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostiedi
R i A PG jak se indikator bude kdo za néj bude | jak casto se bude
specifické cile indikator covar 7
zjistovat zodpovidat vyhodnocovat
Snizeni intenzit zbytné dopravy v |Intenzita individudlni automobilové | 10-20 profill, které s¢itd RSD OHA a ORM 1x za 5 let - roky
zastavéném Uzemi mésta dopravy na 10-20 profilech (CsD) 05/00
Intenzita ndkladni dopravy na 10-20|10-20 profill, které s¢itd RSD OHA a ORM 1x za 5 let - roky
profilech (CsSD) 05/00
R Y % . | Zmenseni plochy uzemi s | emisni mapy - aktualizace na 5 )
fgt'ggg' znecistenl ovzdusit & hiukove prekro¢enym imisnim limitem (v %) | zakladé dopravniho modelu /|ORM / OHA / OZP (1))5(/58 > let - roky
pro benzo(a)pyren 1 ng/m3 SEI Al
Snizeni hlu¢nosti - zmenseni plochy | hlukové mapy - aktualizace na 5 ix za 5 let - rok
Hot spots ze silni¢ni dopravy priority | zakladé dopravniho modelu /|ORM / OHA / OZP Y
05/00
Iall SEI Al
ZvySeni poctu bezemisnich vozidel
Preference vozidel s alternativnim | (znacka EL) a vozidel na ostatni ORM /organizace
pohonem provozovanych prevazne ve |alternativni pohony (CNG, hybrid, | sprava vozidel 9 a 2-3 roky

meésté

sluzebnich kol apod.) ve vozovém
parku méstskych organizaci

mésta

Dostavba komunikacni sité mimo

zastavéné Uzemi mésta

Intenzita dopravy na 10-20 profilech

10-20 profill, které s¢itd RSD
(CSD)

OHA

1x za 5 let - roky
05/00

=1 T

Vg A7
/AR

'\_.z""\._/

o+ yi i
1 Ta & | | (=} -]
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1 Snizeni negativnich vlivli dopravy na Zivotni prostiedi

jak se indikator bude kdo za néj bude | jak casto se bude

Sl el e L zjistovat zodpovidat vyhodnocovat

Délka os novych komunikaci mimo . .
komunikace uvedené do

Uzemi mésta v ramci zajmového OHA 1x za 5 let
; , provozu
Uzemi
Optimalizace  zasobovani meésta - |Délka os komunikaci v rezimu , .
. L . . stanoveni OM a 2-3 roky
citylogistika regulace zasobovani
Pocet = sjednocenych  zasilek v dotaz na provozovatele depa ORM a 2-3 roky

logistickém depu

2 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

specifické cile indikator jak se indikator | kdo za néj bude |jak casto se bude
p bude zjistovat zodpovidat vyhodnocovat
o ] P Poet realizovanych projektd na zakladé v . ,
Identlfl_kacve 8 pgstranenl dopravni zavad vypracovanych bezpeénostnich auditd a Pocgt o realizovanych OHA a ORM 1x za 5 let
komunikacni sité ; , projektu
inspekci
studie plosného
Zlepseni kvality verejnych prostranstvi | Délka os zklidnénych komunikaci zkhdnoyam dopravy / oM a 2-3 roky
komunikace uvedené
do provozu
Pos:et ) chodvcu_ a cyklistu prochazgycmh v | pruzkum ) verejnych ORM a OHA & 2-3 roky
urceném verejném prostoru - 5 profilu prostranstvi
v w7 7 v ’ v . ’ o v . ’
Pocvet_vosob vyuzivajici urceny verejny prostor | pruzkum ) verejnych ORM a OHA & 2-3 roky
za Spickovou hodinu prostranstvi

—-y
b

Uly i E : r (L | B
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2 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

e . . L, jak se indikator | kdo za néj bude |jak casto se bude
i o Al el bude zjistovat zodpovidat vyhodnocovat
Snizeni poctu a nasledkd dopravnich | Snizeni po¢tu usmrcenych Géastnikl provozu | Policie ¢R ORM 4 2-3 rok
nehod - Vize 0 za rok https://nehody.cdv.cz/ 4
Snizeni pocétu té%ce zranénych c&astnik{ | Policie ¢R .
provozu za rok https://nehody.cdv.cz/ ORM a 2-3 roky

Zvyseni pocitu bezpecnosti pro cestujici ZvySeni pottu vozidel hromadné dopravy DPmHK ORM a 2-3 rok

Y P P P ] (MHD, VHD) s kamerovym dohledem Y

Polet hlasenych incidentd ve vozidlech ,
hromadné dopravy (MHD, VHD) DPmHK ORM a 2-3 roky
Snizeni primé&rného véku vozidel MHD DPmHK ORM & 2-3 roky

Zavedeni modernich Fidicich systém@ Snvlzem ICGStOVHICh, casu na urcenych trasach DPmHK ORM a 2-3 roky
meéstske hromadné dopravy

Dopravni vychova pro vsechny vekove | PoCet déti/lidi, které rocné projdou kurzem | MP HK/BESIP / Seniofi .

. ORM a 2-3 roky

skupiny BESIP HK
Pocet skovl zapojenych do kampané bezpecné MP HK /0% ORM & 2-3 roky
cesty do skol
Vytvoreni bezpecnych cest pro Svnlzenl eoct&u.neboezpecnych pasport pFechodﬁ OHA a ORM & 2-3 roky
nemotorovou dopravu prechodu/prejezdu
Delk'a segregovanych stezek pro chodce a pasport stezek OHA 4 2-3 roky
cyklisty
Zvyseni poctu stacionarnich radaru a radaru ;¢ ace od MP ORM a MP 4 2-3 roky
pro méreni usekoveé rychlosti ve mésté HK

—-y
b
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3 Zlepseni dostupnosti mésta udrzitelnymi dopravnimi mody

. A2 kdo za néj c
specifické cile indikator Jak se |_|_1‘fi'|kator bude LR 212 b
bude zjistovat zodpovidat vyhodnocovat
Pocet cest jednotlivych dopravnich médd -
Zvyseni podilu cest (modal split) | individudlni automobilové dopravy/verejné | Cileny prizkum / SEI )
udrzitelnymi druhy dopravy hromadné dopravy/cyklistické dopravy/pési|A3 ORM 1xza 5 let - roky 05/00
dopravy
Pocet kilometrd novych cyklistickych | komunikace/trasy
komunikaci/cyklotras z  okolnich  obci|uvedené do provozu /| OHA a 2-3 roky
navazujicich na ta méstska PPK
Prgvazanost verejne f:lopra’vy's ostatnimi | PocCet ) pr@dlplratitelu/delku predplacenych DPmMHK ORM 4 2-3 roky
mody dopravy - multimodalni cesty obdobi v mésicich
Kapacita parkovist P+R, B+R a K+R u|DPmHK / OREDO OHA 4 2-3 rok
terminald vefejné dopravy (KHK) Y
Preferovani verejné dopravy (véetné |Snizeni cestovnich ¢asl na uréenych trasach ¢ -
MHD) a rozvoj zelezni¢ni dopravy meziméstské hromadné dopravy - IREDO OREDO KHK OD a OHA | a 2-3 roky
Kapacita parkovist P+R v HK a okolnim|DPmHK / OREDO £ o
regionu (KHK) OHA a 2-3 roky
Pocet vlakl osobni dopravy a cestovni doba na
Hradec Kralové hl.n. na tratich z Hradce | OREDO KHK OD a OHA | & 2-3 roky
Kralové
Podpora chlize a dopravy na kole Pocet parkovacich stani pro jizdni kola OHA+OM+TSHK OHA a 2-3 roky
Délka os zrekonstruovanych/novostaveb | pasport komunikaci / £y
chodnik{ chodnik OM a 2-3 roky

Uly i E : r (L | N
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3 Zlepseni dostupnosti mésta udrzitelnymi dopravnimi mody

: PRI kdo za néj e
il e LS zodpovidat y

ZvySeni poctu stanovist pro Bikesharing a
dalsi sdilené prostredky, napf. kolobézky, u|provozovatel sluzby OHA a 2-3 roky
dopravnich uzll

Zavedeni integrovaného dopravniho | Pocet  predplatiteld/délku  prFedplacenych

systému ve mésté obdobi v mésicich OREDO KHK OD a OHA | a 2-3 roky

Polet prodanych jizdnich dokladd IREDO

platnych v MHD HK OREDO + DPmHK KHK OD a OHA | & 2-3 roky

Zvygeni délky bezbariérovych tras v HK gvede”' komunikace | 51a 5 oM 4 2-3 roky
0 provozu

Zlepseni dostupnosti mésta pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace

ZvysSeni pocltu =zastavek s elektronickymi

informacnimi tabulemi DPmMHK ORM a 2-3 roky

4 Zefektivnéni planovani rozvoje mobility

e 1 o s s jak se indikator bude | kdo za néjbude | jak casto se bude
specifické cile indikator ewur ,
zjiStovat zodpovidat vyhodnocovat
N~ 7 . 7 ’ ’ z s 7 v V. ’ . o . v
Vyyazene st_rateglcke a uzemni planovani | PoCet prllpravovanych, prOJeI_<tu mezi mestem zasobnik projektd ORM/KHK 4 2-3 roky
mesta a regionu HK a Kralovehradeckym krajem
Zvysern ploctulobyvatel s trvalym bydlistem v statisticky GFad ORM & 2-3 roky
Hradci Kralove

—-y
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4 Zefektivnéni planovani rozvoje mobility
g 12 s s jak se indikator bude | kdo za néjbude | jak casto se bude
specifické cile indikator e ,
zjiStovat zodpovidat vyhodnocovat
. v s V. Ve ’r v . v v o s
F|nar,1cn| udrzitelnost dopravniho \,/yssa flnancnlc_h prpstredku alok_qvana na | ynk rozpodet ORM a OE 41 rok
systemu udrzbu a rozvoj systému/fond mobility
Podpora tvorby pland mobility pro|_ .. . . . . , o |dotaz na skoly al ,
2 Zvyseni poctu dokoncCenych firemnich planu | nejvétsi 0OS a ORM a 2-3 roky
zamestnavatele Y , .o s o
mobility/skolnich planu mobility zameéstnavatele
Efektivni a motivacni parkovaci politika | ZvySeni poctu regulovanych parkovacich mist ggfévncqi parkovaciho oM a 2-3 roky
Sr_nvze,nl celkového poctu parkovacich mist v OM OM 4 2-3 roky
uli¢nim prostoru v centru HK
Zapojovani verejnosti do dopravniho | ZvySeni rozpoc¢tu na kampané na podporu OE ORM, OREDO + 42-3 rok
planovani, oteviena data VHD, IDS, cyklo, pé&si dopravy DPmMHK y
Pocet verejnych projednani dopravnich
projektd a projektd zaméFenych na veFejna | ORM ORM 4 2-3 roky
prostranstvi

Zdroj: AFRY CZ

o A
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Soucasti navrzenych opatieni pro jednotlivé oblasti je nastaveni indikatord, které povazujeme
za nutné sledovat v ramci zkvalitnéni dopravni infrastruktury. Jsou nastaveny pro vsechny druhy
dopravy, vcetné navrzenych mékkych opatfeni - viz tabulka vyse. Tyto indikatory jsou v ramci
planu mobility stanoveny a jejich vyhodnocovani by mélo byt provedeno v cyklu dvou az péti
let. Jak je mozné indikatory zjistovat, je uvedeno v rdmci jednotlivych akénich pland. V ramci
akénich planl je na tyto prizkumy (napt. sociologicky prizkum) pFipravena finanéni hotovost,
ktera by méla byt zohlednéna i v rozpo¢tu mésta pro prislusné ¢asové obdobi, nebot se se jedna
o pomé&rné finanéné& naroéné prizkumy.

Pro zjistovani naplnéni stanovenych indikatord bude koordindtorem mobility nutné zajistit

. ’ s v v s /v . . s o . v V. s r . s v

i dotaznikova setreni, nebot rada indikatoru je neméritelna a zavisi na nazoru obyvatel mesta.
g 7w v Ve v o . v 7 s 7 7 . ] 7 .

Dotaznikova setreni a dalsi pruzkumy jsou soucasti zasobniku projektu, ktery je samostatnou

pfilohou ¢C. 1.

Po vyhodnoceni hodnot indikatorl bude provedeno porovnani se stanovenymi cili a indikatory
budou potvrzeny, pfipadné upfesnény vzhledem k nové zjisténym skutecnostem.

V pfipadech, kdy se zjisténé hodnoty nebudou blizit navrzenym hodnotdm, bude nutné provést
analyzu, pro¢ tomu tak je. DGvodd pro nenaplnéni indikatord mize byt nékolik a je nutné vyvodit
relevantni zavéry, proc predpokladaného stavu neni dosazeno.

Navrh na zménu indikatorl bude nutné projednat se zastupci dotéenych odborl magistratu
mésta a nasledné& provést prezentaci obdanim. Pro projedndni zmén indikatord bude vhodné
nominovat fidici skupinu z Fad odbornikl a zastupcd magistratu, s kterou budou jednotlivé
zmény konzultovany a nasledné budou prezentovany i verejnosti. Soucasti tohoto materialu
bude odlvodné&ni zmény, kterd je predklddadna. Po ukonleni tohoto procesu budou do
aktualizované verze indikatory upraveny a bude dale sledovano jejich plnéni. To vSe by mél Fidit
koordinator mobility.

Navrhova &ast dokumentu PUM byla z hlediska indikatord koordinovana a sjednocena s dal&imi
strategickymi dokumenty mésta, a to v oblasti strategie rozvoje véech druh( dopravy. Je tedy
vhodné vytvofrit centralni systém, ktery by indikatory shromazdoval a nasledné vyhodnocoval.
Shodné indikatory pro vice oborovych studii by se v téchto studiich mély sjednotit a mély by byt
prezentovany shodné za vice odborl magistratu.

Hodnoceni kvality projektovych cili metodou SMART

Metoda SMART je analytickd technika pro navrhovani cill v fizeni a pldnovéni. S jeji pomoci je
mozné hodnotit a navrhovat projekty tak, aby bylo jasné stanoveno, ¢eho a kdy je treba
dosdhnout. SMART je akronym z podateénich pismen anglickych nazvl atributd cild:

e S - Specific - specifické, konkrétni cile — navrhované feseni by mélo byt presné popsano;
tzn. mélo by byt definovano, co je presné a konkrétné predmétny problém a jak bude
vyfresen.

e M - Measurable - méfitelné cile - méfitelnost spociva ve schopnosti ovéfit, Ze navrzené
feSeni bylo Uspésné realizovano. Soucasné by mél mit strategicky plan (projekt) nastaven
mechanismus kontroly Uspésnosti.

e A - Achievable/Acceptable - dosazitelné/prijatelné - feSeni musi odpovidat potfebam
svého pfijemce. Zadavatel musi védét, zda je reSitel schopen vysledek dosahnout, resitel
ho musi akceptovat.

) e el Pojedte v tom s hami. 26
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e R - Realistic/Relevant - realistické/relevantni (vzhledem ke zdrojim) - fedeni musi byt
skute¢né dosazitelné. Zatimco A se zaméruje na proces, R se zaméruje na vysledek.
Planovany vysledek musi byt realisticky, resitel musi byt pfesvédcen, ze ho dosahne.

e T - Time Specific/Trackable - Casové specifické/sledovatelné - reSeni musi byt zakotveno
v urcitém casovém horizontu, v némz by mélo byt dosazeno vysledku.

Projektovy cil: doplnit

S specificky Ano, cil je naprosto specificky — vytvofit/poskytnout/postavit.

Vysledky prace budou jasné kvantifikovany/budou méfitelné -

M meritelny podil tranzitni dopravy

Stanoveny cil je akceptovdn vSemi podstatnymi zajmovymi

A akceptovatelny skupinami/podlozen UP dokumentaci

Cil byl vyty&en na zakladé existujicich schvélenych UP dokumentaci

R realisticky a konzultovan s kompetentnimi organy, takze je realizovatelny

T terminovany Cil je terminovany, ma urceny termin

Plan udrzitelné mobility mésta Hradec Kralové byl provéren metodou SMART a vyhovél. Projekty
v ném obsazené jsou:

. specifické (projekty jsou obsaZeny v zasobniku projektd a identifikovatelné - viz pFiloha
&. 1 Zasobnik projektld - Navrhovy scénaf 2030, 2040),

. meéfitelné (pomoci vicestupriového dopravniho modelu a podilu jednotlivych mddu na
délbé prepravni prace, dale pak jsou nastaveny indikatory pro sledovani dosazeni cil(),
o akceptovatelné (dokument byl projednavan s jednotlivymi odbory magistratu mésta
Hradec Kralové a laickou i odbornou verejnosti),
o realistické (projekty byly Castecné prevzaty z jiz zpracovanych, nebo nadfazenych
dokumentaci a dale jsou navrhovany nové s navaznosti na cile mésta a jeho rozpocet),
. terminovany (terminy jsou ohrani¢eny navrhovymi scénafi roku 2030, 2040).

VOO ) T o) le o) Pojedte v tom s nami. 27
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3 NAVRH OPATRENI

K dosazeni vize Planu udrzitelné mobility jsou stanovena opatreni, ktera vize napliuji a rozviji
dopravni infrastrukturu mésta a pfrinasi dalSi opatreni v oblasti mobility. Jedna se predevsim
o tvrda investicni opatfeni v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury a dale o navrh neinvesti¢nich
a finan¢né méné narocnych opatreni (dopravné inzenyrského a organizacniho charakteru véetné
vyuziti managementu mobility k prosazeni udrzitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech
Zivota ve mésté). Navrzena opatfeni maji za cil snizovani emisi z dopravy na Uzemi mésta
(snizeni intenzit dopravy v zastavéném UGzemi, ekologizace MHD, vyuZiti elektromobild,
carsharing aj.).

Nize uvedené oblasti navrhu, rozdélené do jednotlivych podkapitol, obsahuji pouze obecné
zasady, jakym zplsobem danou oblast ndvrhu koncepé&né Fesit a nepopisuje podrobné jednotliva
navrzend opatieni. Ta popisuje samostatnd ptiloha - Zasobnik projektt, ktery je uveden
v priloze ¢. 1. Je rozdélen podle specifikace druhu dopravy, oblasti ndvrhu a navrhového obdobi.
Toto dé&leni je dlleZité z hlediska dosazeni vyty&enych cild pro jednotlivé druhy dopravy. Na tuto
prilohu navazuje ptiloha & 2, kterd projekty ze zdsobniku projektl zobrazuje graficky na
mapovém podkladu mésta Hradce Kralové. V grafické podobé zasobniku nejsou zobrazeny
projekty ploSného charakteru (typicky systémova opatieni), projekty oprav mistnich komunikaci
(z dGvodu zachovani prehlednosti) a projekty segregované cyklistické infrastruktury (ty jsou
soucasti samostatné prilohy ¢. 3).

Navrhy opatfeni pro jednotlivé druhy dopravy vychazi také ze SWOT analyz, které byly pro
jednotlivé prepravni mdédy a pro cely dopravni systém vypracovany v ramci analytické casti
dokumentace.

Pfi rozvoji dopravni infrastruktury jsou podporovana freSeni, ktera potvrzuji silné stranky
a prilezitosti. Zaroven jsou navrzena reseni, kterd se snazi eliminovat zjiSténé hrozby a slabé
stranky dopravniho systému.

Jelikoz doprava je Zivym, neustdle se rozvijejicim systémem, ktery reaguje na rozvijejici a ménici
se meésto, je nezbytné v ramci Planu udrzitelné mobility provadét pravidelné aktualizace,
v ramci, kterych budou zohlednény nové potfeby a projekty, nebo budou naopak vypustény
projekty neaktudlni. Aktualizace zasobniku projektd a Akéniho plénu je vzhledem k potiebé jejich
aktudlniho zné&ni a vazbé na rozpocet mésta a dalsich investorl doporucena kazdy rok.

Dulezitd je také pribé&zna evaluace a monitoring realizovanych opatieni. Aktualizace indikatorG
a tim vyhodnoceni strategickych a specifickych cilG doporucujeme provadét po dvou aZ péti
letech. Dulezitd je také pribé&Znd evaluace a monitoring realizovanych opatfeni. Aktualizace
dokumentu by méla byt provadéna po dvou az péti letech. Soucasti téchto aktualizaci by méla
byt i SWOT analyza, nebot nékteré skutecnosti zjisténé v rdmci analyzy stavu roku 2021 budou
zménény a zaroven se mohou objevit nové skutecnosti, které je nutné resit.

3.1 Opravy komunikaci

Oblast opravy komunikaci nebyva piimo sou&asti pland udrzitelné mobility jednotlivych mést,
protoZe se obecné u infrastrukturnich staveb pocitd s nutnosti jejich pravidelné udrzby a nutnost
vynakladat na udrzbu a opravy financni prostfedky. Je vSak potfeba nastavit jasny systém
sledovani technického stavu pozemnich komunikaci, a na jeho zakladé vytvofit a aktualizovat
plan oprav komunikaci. Garantem tohoto planu jsou TSHK a OSM.

Na rozdil od soucasného stavu je doporuceno plan oprav komunikaci pfipravovat s vyhledem na
5 let, aby bylo mozné |épe koordinovat jednotlivé akce s vSéemi dotéenymi subjekty, naptiklad
s DPmHK, se spravci siti a s planovacimu slozkami mésta (OHA, ORM, OI). Plan s vyhledem na
del$i obdobi nez 1 rok je také dlleZity z pohledu rozpoc¢tového vyhledu TSHK.
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Pro koordinaci zamé&r{ rekonstrukci v uliénim prostoru i na jinych verejnych plochach ve mésté
by pro véechny spravce a vlastniky inZenyrskych siti bylo vhodné zacit dlsledn& naplfiovat
mapovou GIS aplikaci, kde by bylo mozné jednotlivé zaméry rekonstrukci a novostaveb
koordinovat z hlediska prostorového a ¢asového. Vystup by byl pfistupny pro vSechny ucastniky.
Spravu nad timto mapovym nastrojem by mély TSHK jako vétsinovy spravce komunikaci.

Do planu oprav komunikaci je nutné zahrnout i komunikace pro pési a cyklisty (chodniky,
cyklostezky) a zastavky MHD (jak povrch vozovky, tak povrch nastupni hrany a pfipadné
pristresek).

3.2 Bezbariérovost komunikaci

Zatimco v zapadnich zemich je bezbariérova politika, diky niz vznikla cela bezbarierova mésta,
v procesu jiz desitky let, v Cesku se jedna o relativhé novou zalezZitost. To potvrzuje i dotacni
program Bezbariérové obce 2017 Ministerstva pro mistni rozvoj, do kterého se obce mohly zacit
zapojovat. Vyznamnou podporu pfedstavuje také moznost vyuZit Narodniho rozvojového
programu mobility pro vSechny, jehoz agendu vede Ufad vlady CR.

Bezbariérové komunikace

Cilem vytvoreni bezbariérovych tras v Hradci Kralové je propojit nejfrekventovanéjsi pési osy
mésta a obcanské budovy trasami pfistupnymi pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Bezbariérova trasa zahrnuje bezbariérové pési komunikace a pfistup do budov
obcanské vybavenosti. Obecné je z celoméstského pohledu nutné zvysit atraktivitu verejného
prostoru ve prospéch chodcl a cyklistl tim zlep&it bezpeénost jejich pohybu. Je nutné zajistit
provazanost jednotlivych bezbariérovych opatieni v podobé bezbariérovych tras, bezbariérové
dostupnosti budov a nizkopodlazni MHD.

V zajmovych ¢astech mésta (centrum, obytné lokality, Gzemi s vefejnymi budovami) je cilem
odstranéni viech prekazek a bariér, které v soucasnosti znesnadfiuji pohyb p&sich a cyklistd,
coz ma v soucasném stavu castecny vliv na vyssi vyuziti individudlni automobilové dopravy.
Vyznamnou cilovou skupinou mésta v této oblasti jsou s ohledem na demografické progndzy
seniofi.

Vedle jiz realizovanych 4 bezbariérovych tras (A-D) ma vroce 2022+ dojit kvybudovani paté
bezbariérové trasy, ktera spoji centrum meésta sjeho jizni ¢asti. Tato trasa vychazi z projektu
Bezbariérovy Hradec a bude rozdélena do dvou etap o celkové délce trasy cca 9,5 km. Zaroven
by méla byt tato nova trasa co nejvice provazana se stavajicimi ctyrmi.

Po vzoru bezbariérovych tras v méstskych lesich Hradce Kralové budovat také bezbariérovou
prostupnost méstskych parkd, které slouZi jako rekreaéni zény mésta.

Postupné naplfiovani a vysledky odstranovani bariér ve mésté Ize sledovat na
webovém mapovém portalu projektu Bezbariérovy Hradec.

Hradec Kralové by se mél zamérit pfedevsim na odstrafiovani bariér pro osoby se zrakovym
. v ’ v Ve 7 s v o]

postizenim. S kazdou rekonstrukci budovat na chodnicich, u prechodu pro chodce a na

zastavkach MHD vodici linie a signalni a varovné pasy. Na naméstich a v ulicich instalovat umélé
T v .7 s v ’ 7 . v z v r 7 o r . v v

vodici linie upozornujici na predzahradky, které jsou Casto umisténé v draze chuze. Dat si rovnéz

4 ’ v ’ v 7 TR eA ’ s v . o
pozor na vhodné umisteni méstskeho mobiliare, reklamnich tabuli pfed obchody a stojanu na
jizdni kola. Samozfejmosti by mély byt také snizené prahy mezi chodniky a pfechody pro chodce.

Bezbariérové zastavky VHD

V pfipadé autobusovych i Zelezni¢nich zastavek je tfeba dbat na bezbariérové Uapravy
pristupovych cest a jejich okoli a také na instalaci vodicich linii a varovnych pasi.
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Bezbariérové priméstské linky

Zajisténi bezbariérovych vozidel VHD patfi mezi provozni opatfeni v rozvoji meést.
K bezbariérovosti VHD jsou potfebna bezbariérova vozidla a bezbariérové zastavky nebo ve
vétsim méritku celé dopravni uzly. Vozidla MHD jsou jiz v Hradci Kralové zcela bezbariérova,
nyni je potreba se zaméfrit na zvysovani podilu nizkopodlaznich vozidel na priméstskych linkach.

U Zelezni¢nich zastavek je nutné kromé potieb osob na voziku a détskych ko¢arkd zohledriovat
také potreby osob se zrakovym a sluchovym postizenim. U pfiméstské zelezni¢ni dopravy, ktera
mlze slouzit zarover jako MHD, nem{ze platit princip pro dopravu osob na voziku jako na
dalkovych Zelezni¢nich spojich, kdy je tfeba takovou prepravu oznamit v ¢asovém predstihu.

Mobilni aplikace

Informace o moznostech cestovani MHD ale i obecné o pohybu ve mésté ziskaji osoby
s pohybovym handicapem i diky mobilni aplikaci VozeJkMap, mapujici bezbarlerova mista
v celém Cesku. V Hradci Kralové jich je v aplikaci zaneseno pres 150 a mize tak slouzit jako
doplfikovy zdroj o bezbariérovosti tras a objektd k méstem vedené webové strance
o bezbariérovosti s mapovym vystupem.

3.3 Bezpecnost a zklidhovani dopravy

Cilem Planu mobility je navrhnout takova opatreni, ktera prispéji ke zvyseni bezpecnosti
vSech prFepravnich modd. Vychozim materidlem je Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu, kterd stanovuje cile pro snizeni poétu dopravnich nehod a jejich nasledkd.

Kromé technickych opatfeni, kterd aktivné odstranuji dopravni zavady na komunikacéni siti mésta
a eliminuji tak pric¢iny dopravnich nehod, je vhodné provadét také napr. bezpecnosti inspekce,
které pomohou identifikovat kriticka mista a navrhnout jejich Upravu a realizovat edukativni
akce, které pomohou zvysit povédomi o zdsadach bezpe&ného provozu véech téastnik{ silniéniho
provozu. S dirazem na jeho nejzraniteln&jsi G¢astniky — chodce, osoby s omezenou moZnosti
pohybu, déti a seniory.

V ramci rozvoje dopravni infrastruktury je nutné zajistit odstranéni dopravnich zavad, které
se na stavajici komunikacni siti vyskytuji a jsou zdrojem dopravnich nehod. Tato opatfeni
zvySujici bezpecnosti jsou v souladu se zadméry BESIP, které pozaduji snizeni poc¢tu dopravnich
nehod, véetné jejich nasledkd.

Pro zvydeni bezpeénosti Ulastnikl provozu je na Uzemi mésta navrzeno rozsifeni zén
s dopravnim omezenim. Jsou navrzeny prevazné v rezidentnich obytnych ¢astech mésta -
oblasti rodinnych domd a hromadného bydleni, kde je zadouci, aby automobilova doprava byla
zpomalena a tim byla zvySena bezpecnost pésich. ,Zény 30" mohou byt navrzeny zejména
v oblastech s hromadnym bydlenim - sidlisté, bytové domy. ,,Obytné zény" jsou pak vhodné
pro oblasti rodinnych dom{, kde jsou ulice ptehledné bez vé&tdiho mnoZstvi zaparkovanych
vozidel. Trend omezeni rychlosti v obytnych zénach je tedy dale podporovan a rozvijen ve shodé
s trendy ve méstech zapadni Evropy. Zakladni rozdily mezi ,Zénami 30" a ,,Obytnymi zénami®
jsou patrné z nize uvedené tabulky. Jiz v roce 2016 byla zpracovana podrobna studie ,Studie
proveditelnosti plosného zklidriovani dopravy v Hradci Kralové"® (NDCON s. r. o., 2016), na
kterou je mozné navazat.
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Tabulka 2 Srovnani Zény 30 a Obytné zény zasady a rozdily (zdroj TP 218)

Zdna 30 Obytna Zéna

ZONA

c. IP 25a c. IP 26b c. IP 26a c. IP 26b

Stavebni Gpravy, = Fachovano tlenéni na vozovku a chodnik. » Zpravidla nuina prestavba komunikace v celé

zakladni rozdil = Pro wyEi[ podporu dodrZovani rychlosti jeil Sifi ma stejnow wwikowou Groven (tzn. od-
vozidel vhodné doplnéni dopravné zklidnu- padé plvodni Elenéni na vozovku a chodnik)
jicich opatfeni a pdsocbeni na kladny postoj a vznika spoletna plocha pro vEechny druhy
vefejnosti (propagace pomoci kampani). dopravy. ' principu jde o pojiZdény chodnik,

= Sifky jizdnich pruhd pokud moZno skromné, na kierém je za urditych podminek povolena
stiidaveé parkovani, Sikany. jizda a parkovani vozidel.

Rychlost = MejvyEsi dovaolena rychlost 30 kmih. » MejwyEEi dovolend rychlost 20 kmih.

a chovani fidiéa = Zadouci je opatmy zpdeob jizdy. » “Jozidla nesméji chrozit chodee, TidiE musi
dbét viiti chodcdm zvySens opatmosti, popf.
zastavit vozidlo.

Umisténi Zony = "ymezene oblasti obce nebo méstzke Casti, | » Ohraniteni cblasti obce nebo méstske ¢ asti,
kde maji komunikace pobytovou funkei a kde maji komunikace pobytovou funkei.
stejng nebo podobné charakteristiky. Je tieba |  Swjm stavebnim provedenim musi vzbuzo-
take pfiméreng zohlednit pripadné naroky vat dojem, Ze provoz motorovych vozidel zde
HD. Ma komunikacich 2 vy22im dopravnim ma jen podiadny viznam.
vyznamem neZ obyiné zdny.

Organizace = Parkovani — kdekoliv pii okraji vozoviy, = Parkovani — dovoleno pouze na mistech

provozu pokud nejsou Zadna miztni omezeni, pri re- oznatenych jako parkovisté.
spektovani pravni Opravy zékona o provozu | = Prednost v jizdé
na pozemnich komunikacich. = Mejsou potfeba Zadne dalEi dopravni

= Prednost v jizdé — doporufuje se celoploZng znatky
zavedeni pfednosti zprava, v odivodnénych = Pii vyjiZdéni z obytné zony na jinou
pripadech =& Oprava prednosti v jizdé fedi komunikaci musi dat Adié prednost v jizdé
pomoci SDZ {napf. je-li Zadouci preferovat » Maklady na dopravni znateni
HO, neba z divodd misinich pomént). = Oznaceni zatatku a konce zony SOZ
= Maklady na dopravni znateni £ IP26a b
= Oznateni zatatku a konce Zony S0OZ o WDZ pro vyznateni parkovacich mist
£ IP25a, b {podrobn&ji viz TP 103)

= \Wjjezd ze Zony 30 se fedl jako KiZovatka

= Uvnitt Zény 30 odivednéné umisténi
znadéek stanovujici mistni dpravu provozu
(prednost v jizd&, jednosmémy provoz

apod.)
Pohyb pésich = Chodci musi pouZivat chodnil, piechazet = DEti 5i sméjl hrat v celé Sifce ulice, tj. plimo
a cyklistl meohou kdekoliv, vwwznateni prechodu pro v prostoru mistni komunikace.
chodee je zpravidla zbytné (a2 neZadouci). » Chodei smé&ji pouZivat mistni komunika-
= Cyklisté jsou vedeni spoletné s automahbily ci v celé jeji Sifce, nesméil ale zbytetnd
na vozovee, v jedmosmarmych komunikacich omezovat provoz vozidel @ musi umoznit
zpravidla povolen jejich provoz v protismen. vozidiim jizdu.

» Pohyb cyklisth je povolen spolefng s auto-
mobily v celém prostoru mistni komunikace.

av 7

Téma bezpecnosti silnicniho provozu (BESIP) je nedilnou soucasti vize udrzitelné mobility v
reseném uzemi. Cilem vSech zpracovanych strategii rozvoje je snizeni poctu dopravnich nehod
na minimalni Groven. Snizeni podilu individudlni automobilové dopravy v navrhovych scénafich
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a jeji prevedeni na bezpecné a kapacitni komunikace dojde ke snizeni poctu koliznich situaci.
Realizaci navrzenych investiCnich akci do dopravni infrastruktury dojde ke zvyseni jeji
bezpeclnosti pro vSechny prepravni médy. Nové realizované projekty respektuji zasady pro navrh
bezpe¢né komunikace, ¢imz dojde k odstranéni stavajicich nehodovych mist - dopravni
infrastruktura se pro vSechny druhy dopravy stane ,pratelstéjsi a odpoustéjici*. V nasledujicich
kapitolach je proveden stru¢ny vytah z celostatni strategie, ktery povazujeme za vhodné v tomto
dokumentu uvést. Hlavni cile BESIP uvedené v néasledujici kapitole, jsou jednim ze zdroji pro
naplnéni mékkych opatfeni, které jsou soucasti naplnéni planu mobility.

Hlavni cile BESIP

Hlavnim cilem v problematice bezpecénosti silni¢niho provozu je eliminace smrtelnych dopravnich
nehod a nehod s tézkym zranénim. S tim souvisi také postupné snizovani poctu vSech dopravnich
nehod. Evropska unie a také Ceska republika se snaZi tento cil naplnit prostfednictvim fady
strategickych a metodickych dokumentd. Tyto cile je moZné bez vyhrad prevzit do tohoto
dokumentu.

Hlavnim cilem BESIPu je rozvoj 4 zakladnich oblasti:

o dopravni vychova,
. kampang,

. informace,

o spoluprace.

Dopravni vychova predstavuje klicovy prvek v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Resi
koncepci dopravni vychovy predevsim pro zakladni a stfedni Skoly.

Kampané poradané BESIPem jsou zaméfeny na bezpecnost silni¢niho provozu v ramci vefejnych
sportovnich, kulturnich akci, ale i celoroCni projekty pro Sirokou verejnost i firemni prostredi.
Jednotlivé kampané se odliSuji dle vékového nebo profesniho zaméreni, nejznaméjsi je napriklad
bezpelnostni kampar ,Nemysli§, zaplati§!® zamé&fend na bezpeénost silniéniho provozu fidi¢h
osobnich automobil, nebo kampari ,Vidime se?" zamé&rend na problematiku bezpeé&nosti chodct
a cyklistd, jakozto nejzranitelné&jsich subjektt v rdmci silniéni dopravy spolu s motocyklisty.

Treti oblasti rozvoje jsou informace, a to z pohledu informovanosti verejnosti v ramci aktualni
problematiky, kampani apod. BESIP provozuje jak webovy portal, tak také informacni zpravodaj
a v neposledni fadé i BESIP teamy v jednotlivych krajich v rdmci Ceské republiky.

Spoluprace se tyka jak vefejného, tak i soukromého sektoru, pricemz nejvétsi ddraz je kladen
na spolupraci s Policii CR, integrovanych zachrannych slozek a ministerstva Skolstvi, mladeze
a télovychovy.

3.4 Revitalizace verejného prostoru

Urbanisticky pohled predstavuje verejné prostranstvi jako misto, kde probiha verejny Zivot,
sociologicky pohled vnima vefejné prostranstvi jako misto, které nabizi spolecensky Zivot
a architektonické pojeti povaZzuje verejné prostranstvi jako prvek identifikace s obci, méstem.

Aby se vletnim obdobi dala vyuzit obytna funkce verejného prostoru, mélo by se vyrazné
akcentovat na ulohu zelené jako vyznamného ochlazovaciho prvku v prostfedi mést.

Vyzkumy ukazuji, Zze téméF 60 % mést v Ceské republice proslo v poslednich desetiletich
procesem vyznamnéjsSi revitalizace méstského centra. Nejdfive zacala mésta nad 100 tisic
obyvatel (Brno, Plzerl), dale nad 50 tisic obyvatel (Opava), a dale pokracovala mésta
s vyznamnym podilem cestovniho ruchu (FrantiSkovy Lazné, Kutna Hora, Litomysl). Mésta
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s postindustridlnim vyvojem pak s revitalizaci zacala vétSinou az po roce 2000 (Chomutov,
Hodonin).

Revitalizace je interpretovana jako oziveni mésta nebo vylepSeni jeho fyzického i socialniho
prostfedi. Postaveni kvality verejnych prostranstvi do popredi zajmu spravy meésta ukazuje
uvédomeéni si jejich zasadniho vyznamu pro kvalitu zivota ve méstech. Zakladem je koncepcni
celoméstsky pfistup k rozvoji vefejnych prostranstvi.

Nastaveni vhodného revitalizaéniho procesu a jeho naplfiovani je duleZité pro naslednou
Uspésnou pireménu verejného prostranstvi a zvysSeni kvality Zivota ve méstech.

Dostupnost verejnych prostranstvi pési a cyklistickou dopravou

Zajisténi vyhovujici prostupnosti Uzemim znamend odbourdvat stavajici bariéry a zaroven
zabranit vzniku novych bariér, zejména pro pési a cyklistickou dopravu. Cilem prostupnosti
Uzemi je privilegovanym c&astnikdm dopravy, tedy p&&im a cyklistim, odstranit prekazky
a vytvorit nové podchody, podjezdy nebo lavky, které jim usnadni a zejména zkrati ¢asovy pohyb
mezi jednotlivymi ¢astmi mésta ve vazbé na zakladni sluzby a vybavenost, sportovni a rekreacni
zafizeni, vyznamna pracovisté ale také zastavky MHD. Prostupnost Uzemim by méla byt zajisténa
nepretrzité a v pfipadé silnicnich komunikaci v ideadlnim pFipadé Uroviové prostfednictvim
prechodl pro chodce.

Nejvétsi bariéry v prostupnosti Uzemi v Hradci Kralové pro pési a cyklisty vytvari II. méstsky
okruh, zelezni¢ni traté a feky Labe a Orlice. Do budoucna je potfebné tato bariérova mista, ktera
neumoznuji, pfipadné znesnadnuji, pfimou prostupnost Uzemim, odstranovat.

Daldimi bariérami pro pohyb, v tomto pfipadé cyklistl, jsou zejména ve vnitfnim mésté
jednosmérky. ZFizeni cykloobousmérek ve vytipovanych ulicich usnadni cyklistdm prijezdnost
méstem.

Kazda vystavba, jakkoliv velké, dopravni infrastruktury by neméla ignorovat prostupnost Uzemi
chlzi a jizdou na kole.

Revitalizace vefejnych prostranstvi
Do verejnych prostranstvi Ize zahrnout tyto méstské prostory: nameésti, uli¢ni prostory, parky.

Revitalizace verejnych prostranstvi se ve vét&iné pripadl fadi mezi infrastrukturni opatfeni pro
rozvoj mésta.

Zakladnim predpokladem k vyuzivani verejnych prostranstvi je jejich funkcnost. Aby byla
verejna prostranstvi funkéni, musi splfiovat nasledujici zakladni vlastnosti:

e propojenost a navaznost na okolni urbanistické celky,

e dostupnost z hlediska bezbariérovosti i prostupnosti tzemim,
e zajimavost - architektura a urbanismus,

e vybavenost - schopnost sdruzovat a udrzet lidi,

e bezpecnost - dopravni rezim, osvétleni,

e snadna orientace a prehlednost,

¢ klimaticka pohoda - zelen a vodni prvky.

Nejddlezitéj&imi prinosy revitalizaci vefejnych prostor by mély byt vyiedeni nevyhovujiciho stavu
povrchl (zpevné&nych i nezpevnénych), vytedeni dopravni situace (véetn& nebo zejména dopravy
v klidu) a zlepSeni stavu zelené. V ramci revitalizace vefejnych prostranstvi by mélo byt
pamatovano také na zlep&eni hospodaieni s vodou. Revitalizace ve vétsiné pfipadl neznamend
radikalni proménu verejného prostoru z hlediska urbanismu, spiSe dochdazi ke zvyraznéni jeho
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pozitivnich funkci, a naopak eliminaci téch negativnich. Cilem revitalizaci verejnych prostor
v centrech mést by mélo byt zastavit klesajici atraktivitu méstskych center pro pobyt a spolu
s tim souvisejici podnikani v oblasti obchodu a sluzeb.

Soudasti revitalizaci vefejnych prostranstvi je komunikace s vefejnosti, nebot cilem je dosazeni
stavu, ktery bude pro vétSinu mistnich obyvatel akceptovatelny. Vysledné resSeni je tedy
vysledkem mezi pfanim a pozadavky obyvatel a technickymi a prostorovymi moznostmi daného
Uzemi. Dale je nutné respektovat stanoviska dotéenych organt, coZ v historickych ¢astech mést
je zejména stanovisko odborl pamatkové péce.

Modernim trendem je navrh sdileného prostoru, které utva¥i chovani véech Géastnikl provozu
zpUsobem, aby byly jednotlivé druhy dopravy navzajem zrovnopravnéné. Ve sdileném prostoru
se nenachazi vodorovné ani svislé dopravni znaceni a byva doporucené kompletné bezbariérovy
v jedné vyskové uUrovni. Dopravni znaceni nahrazuji socidlni pravidla v podobé oc¢niho kontaktu
a komunikace mezi jednotlivymi Ucastniky. Timto usporadanim prostoru dochazi k regulaci
dopravy samotnymi Ucastniky provozu.

Jednim z cild revitalizaci vefejnych prostranstvi v centrech mést by mélo byt zastavit klesajici
atraktivitu méstskych center pro pobyt a spolu s tim souvisejici podnikani v oblasti obchodu a
sluzeb.

Podpora rozsifovani péSich zon s vylou¢enym nebo vyrazné omezenym provozem IAD, zajisténi
bezbariérovych ploch na vetejnych prostranstvich, dostatek zelené, kterd bude spolecné s vodnimi
prvky vytvaret lepsi klima, to vSechno patii ke klicovym pozadavkim na moderni vefejna
prostranstvi.

Souldsti revitalizace vefejnych prostranstvi je i revitalizace parkd, které maji rekreaéni
charakter. Revitalizace spociva v osazeni nové zelené, budovani stezek pro pési a cyklisty,
pridani vodni plochy za ucelem predejiti vzniku tepelného ostrova ve vnitfni ¢asti mésta.
V pfipadé rozlehlejich park by se nemélo zapominat ani na vybudovani vefejnych toalet. Do
park({ Ize ale také pridat détské hFisté a sportovni zatizeni jako jsou fitness prvky, stoly na stolni
tenis nebo hfisté na pétanque.

Revitalizace dopravnich terminalt

Kvalitni doprava je neodmyslitelnou podminkou pro zZivot ve mésté. Pro zpohodInéni a zrychleni
prestupl mezi riznymi druhy dopravy je tfeba vytvofit moderni termindly, které na jednom
misté propoji jednotlivé druhy dopravy. Soucasti revitalizace je i zajisténi bezpecnosti cestujicich
pomoci dohledovych systémd a pouziti vhodnych dispozi¢nich fedeni objektl a vefejnych prostor.

Vyznamné dopravni terminaly a dopravni uzly jsou v Hradci Kralové velmi frekventovanymi
misty, kudy denné prochazi tisice lidi. Cilem revitalizace pfednadraznich prostori by mélo byt
zkvalitnéni vefejného prostranstvi, Uprava osvétleni a doplnéni méstského mobiliare. Zaroven
by v prostoru nadrazi nemélo chybét umisténi orientacniho a elektronického informacniho
systému.

Revitalizace nabiezi

Reka je celoméstsky vyznamny verejny prostor, je proto Skoda nevyuzivat rekreacni potencial

podél ni. Prestoze zapojeni vodni dopravy do méstského dopravniho sytému je v feSeném Gzemi

velmi omezené, je potencial nabrezi predurcen pro rekreacni vodni dopravu a nemotorovou

dopravu. Pro nemotorou dopravu je vyuziti nejen pro rekreac¢ni dopravu, ale i kazdodenni cesty,
4 r ré o .7 7 . v T 7y v ’ e . Ve

nebot trasy podél vodnich toku mnohdy zkracuji vzdalenosti nez vyuziti sité mistnich komunikaci.

Atraktivita ndbrezi a naplavek by méla spocivat v samotné kvalité prostranstvi spolu s kontaktem
svodou a charakteristickymi vyhledy pro danou lokalitu. Umélé atrakce by nemély prebijet
prirozenou atmosféru mista. Reprezentativni nabrezi se svou charakteristickou atmosférou a
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pobytovou funkci muiZe vytvofit celoméstsky a? nadregiondlné vyznamnou lokalitu
v navstévnosti.

Stejné jako u revitalizace méstskych parkd, je i zde kladen velky dlraz na obnovu zelené za
Ucelem zvyseni kvality obytné funkce téchto verejnych prostranstvi.

Revitalizace sidlist

Revitalizace sidli$t mize v obecném pojeti vyrazné zménit vzhled celého mésta. Zadouci je

u sidlist provést komplexnéjsi Gpravy, které vytvorfi pfijemna mista, kde budou mistni obyvatelé
7. O . r v

travit svuj volny cas.

Projekt revitalizace hradeckych sidli&t by mél probihat participativnim zptsobem. Na samotném
zacCatku usporadat na sidlistich verfejné projednani nad mapou, béhem kterého obyvatelé sdéli
hlavni problémy a pfipadné napady na jejich reSeni. Podnéty samotnych obyvatel Zijicich na
sidlistich by mély byt zdkladnim podkladem pro vytvofeni koncepc¢niho navrhu na proménu
sidlisté. Hlavni cile revitalizace sidlist se zamérenim na vefejna prostranstvi jsou nasledujici:

e Lepsi nabidka pro venkovni aktivity

e Redeni dopravy v klidu

o Redeni tras nemotorové dopravy

e Zajisténi dopravni obsluznosti vefejnou hromadnou dopravou
e Mistni centrum

e Pestra skladba zelené

Cilem revitalizace sidlist je zlepsit podminky pro bydleni a Zivot obyvatel, aby tyto husté osidlené
obytné lokality odpovidaly pozadavkim 21. stoleti.

Revitalizace brownfields

Brownfields jsou nevyuzivané, ¢i dokonce kontaminované pozemky a nemovitosti, které vznikly
primyslovou, zemé&dé&lskou, vojenskou &i rezidenéni aktivitou. Cilem kazdého mésta je jejich
odstranéni a proména v moderni méstské cCtvrti, které budou zohledriovat z hlediska dopravni
infrastruktury zdsady Smart City a udrzitelné mobility. Casto se jednd o lokality ve vnitfnim
mésté s dobrou dopravni dostupnosti, a proto je jejich revitalizace dllezitd pro rozvoj celého
mésta.

Méstsky mobiliar

Mobiliafr je nabytkem ,obyvaciho pokoje" mésta. Jeho hlavni roli je vytvaret objektové zazemi

pro plnohodnotné uzivani vefejnych prostranstvi mésta. Je zadouci navrhnout designové

reprezentativni a zaroven co nejvice bezidrzbovy mobiliaf. Jednotny koncepcni navrh mobiliare
O v . . . ’ M v M Ia v

muze v roli charakteristického detailu mésta symbolizovat celé meésto.

V poslednich letech se u lidi rozsifuje zaliba posezeni venku, nikoliv ovSem nutné na zahradkach
restauraci ¢i kavaren. Mésto tento trend mdze reflektovat a podpofit rozmisté&nim stoll a Zidli na
verejnych prostranstvich, na které budou dohlizet vefejné ¢i soukromé subjekty. Na rozdil od
lavicek se da s zZidlemi flexibilné hybat a maji tak lepsi vyuziti v prostoru.

PFi velikosti mésta Hradce Kralové by bylo vhodné vytvofit manual mobiliafe mésta.

Orientacni systém

Spolu s Upravami verejnych prostranstvi je doporu¢eno vybudovat ve mésté orientacni systém,
ktery bude jednotnym grafickym vzhledem navigovat na turisticky atraktivni mista, stejné jako
na stanice MHD/sdilenych kol.
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3.5 RUst vnéjsi dopravy

Rast vnéjsi dopravy bezesporu ovliviiuje dopravu také v fedeném Uzemi mésta Hradec Kralové,
avSak moznosti ovlivnéni vnéjsi dopravy ma mésto Hradec Kralové v této oblasti omezené.
Investorem jednotlivych projektl v této oblasti ndvrhu tak jsou vyluéné organizace bez
majetkové Ucasti mésta Hradec Kralové, zejména Reditelstvi silnic a dalnic, Sprava Zeleznic nebo
Sprava silnic Kralovéhradeckého kraje. Z hlediska vyvoje vnéjsi dopravy fesi tuto problematiku
podrobné v ramci Planu udrzitelné mobility zpracovany multimodalni dopravni model.

RUst vné&jsi dopravy je pfedev&im svazan s novymi infrastrukturnimi opatienimi, kterd jsou blize
popsana v kartach jednotlivych projektd. Mimo Gzemi mé&sta Hradec Kralové je potfeba pocitat
zejména s vystavbou Usekl dalnice D35 Plotisté — Sadova a Sadova - HoFice a z hlediska
Sirdich vztahU dokonéeni celych dalni¢nich Usek( dalnic D11 (propojeni do Polska) a D35
(napojeni na jiz existujici Useky). Dale je uvazovano s vystavbou kratsich prelozek silnic II.
tridy ve spravé Spravy silnic Kralovéhradeckého kraje, které poslouzi k odvedeni tranzitni
dopravy z mést a obci na trase (napfiklad v Nechanicich nebo v Tfebechovicich pod Orebem.

S rdstem vnéjsi dopravy souvisi také Vystavba vysokorychlostni trati, ktera je blize popsana
v pFisluéné karté projektu v zasobniku projektl. K této problematice je aktudlné zpracovavana
studie proveditelnosti nékolika variant, kterd jiz byla zminéna v analytické Casti. Vysledky neni
mozné v tuto chvili predjimat. Z pohledu mésta Hradce Kralové je zadouci dostupnymi
politickymi prostfedky podporovat ty varianty, které vyuzivaji zausténi do stavajici stanice
Hradec Kralové hl.n. Z pohledu mésta by bylo vyhodné, ze ndvazny systém MHD je jiz vybudovan
a VRT by tak nepfinesla zasadni navy$eni narokd na budovani infrastruktury MHD. Pokud by
terminal MHD byl vybudovéan v oblasti kolem dalnice D11 pfineslo by to méstu kromé horsi
dostupnosti nemalé naklady na zajisténi dopravni obsluhy tohoto termindlu, stejné jako
investi¢ni naklady na pripadné vybudovani nové trolejbusové traté (pfipadné jiného dopravniho
subsystému) apod.

S fedenim vnéjsi dopravy souvisi také potfeba budovani parkovist typu P+R nejen na Uzemi
mésta Hradec Kralové. Parkovisté typu P+R je potfeba budovat zejména u vyznamnych stanic,
pripadné zastavek, Zelezni¢ni dopravy, ze kterych bude zajisténo rychlé a casté spojeni do
Hradce Kralové. To v FeSeném Gzemi splfiiuje stanice Trebechovice pod Orebem a mimo FesSené
Uzemi uzlové stanice Chlumec nad Cidlinou, Jaromér a Tynisté nad Orlici.

Rast vné&j&i dopravy z hlediska fe&eného zemi je zplsoben zejména zvysenim tranzitni nakladni
dopravy, které je ¢&asteéné dlsledkem snizeni prepravnich vykonl Zelezni¢ni dopravy a
prevedeni na dopravu silniéni. Z hlediska mésta je fedenim podpora vystavby silni¢nich tahd,
které jsou pfipravovany mimo zastavéné Uzemi.

Dalsim negativnim jevem je pokracujici suburbanizace Uzemi, zejména z hlediska bydleni
v obcich a méstech okolo Hradce Krélové. Cést obyvatel z novych obytnych celkl v navazujicim
Uzemi mésta stale vyuzivd Hradec Kralové pro pracovni prileZitosti, Skolni zafizeni atd. To
generuje kazdodenni cesty, které pokud jsou feSeny prevazné individualni automobilovou
dopravou, které =zaté&zuji méstskou komunikacni sit. Pocdet téchto kaZdodennich cest
automobilovou dopravou je nutné eliminovat a prevést Cast cest na udrzitelné druhy dopravy.
Zasobnik projektl navrhuje opatieni, kterd maiji za cil zvySeni atraktivity udrzitelnych druhd
dopravy. Jeliko? vétdina téchto opatfeni je mimo Fe$ené Gzemi a tim i plsobnost magistratu
mésta, jedna se o doporucené projekty a opatfeni, kterd budou investici jinych investord.
Soucasti je i pozadavek na zajisténi dostatecné dopravni obsluznosti mezi sidly a zejména ve
vztahu k méstu Hradec Kralové.
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3.6 Rozvoj cyklistické dopravy

Cyklistickd doprava se v posledni dobé stava stale dilezit&jsi a predevsim rovnocennou soucasti
dopravniho systému. Zejména ve mé&stském prostiedi by mél byt tento zplsob dopravy vyrazné
podporovan, protoze své okoli nezatézuje znecisténym ovzdusim a hlukem a zaroven zabira
oproti jinym druhim dopravy minimum prostoru. Pro své uZivatele ma navic ptiznivy vliv na
zdravi.

Pokud je cilem zvysit podil cyklistické dopravy, je nevyhnutelne, aby se lidé na kole citili
bezpedné. Cim Iépe bude mésto prizplsobeno bezpedné cyklodopravé, tim vice obyvatel se bude
po mésté prepravovat na kole.

V Hradci Kralové si vyznam a vyhody cyklodopravy plné uvédomuji, a proto ji ve svych
koncepcnich a strategickych dokumentech plné podporuji.

Zakladni prvky utvarejici fungujici cyklistickou infrastrukturu
Zakladnim kritériem pro rozvoj cyklistické dopravy v Hradci Kralové je propojend sit cyklistické
infrastruktury. Na spojitou sit navazuje kvalita povrchu a bezpecnost cyklistické infrastruktury.

e spojita sit cyklistické infrastruktury,

e bezpecnost ve spoleCném prostoru s automobily, ale i chodci (ne vzdy je spoleCna stezka
pro chodce a cyklisty vhodnym fesenim bezpecného provozu).

e piimé a logické spojeni obytna ¢ast — centrum, obytna ¢ast — pracovisté/skola/kulturni
zarizeni.

e plynula jizda bez zbytecného sesedani a zpomalovani.

e povrch vozovky idealné hladky a soucasné materidlné a barevné odliSeny od okolni
infrastruktury.

e misto na parkovani kol v mistech dojizdky (namésti, dopravni uzly, firmy a urady, skoly,
obchody, kulturni zafizeni, nemocnice apod.).

Cile v rozvoji cyklistické dopravy

Planem do roku 2025 je dokoncit souasné navrzena cyklisticka opatfeni. Tim bude dokoncena
paterni sit cyklistické infrastruktury v Hradci Kralové a zarover dojde k zprovoznéni prvnich
cyklostezek vedoucich do okolnich obci.

Ve vyhledové fazi rozvoje se propoji jednotlivé Useky existujici cyklistické infrastruktury
a vznikne rozvinutd a spojitd sit. Cyklistim umoZni bezpeény pohyb mezi mé&stskymi &astmi
i v ramci nich.

Hlavni cile v rozvoji cyklistické dopravy v Hradci Kralové:

e zvysit podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace v letnim i v zimnim obdobi,

e integrovat dopravni cyklistiku jako rovnopravny a pro mésto vyhodny druh dopravy do
dopravniho prostfedi mésta,

e budovat kapacitni a bezpec¢nou sekundarni cyklistickou infrastrukturu,

e zajistit vhodné podminky pro kombinaci jednotlivych druhd dopravy - predevéim
kombinace jizdniho kola s VHD,

e pri kazdé rekonstrukci komunikace myslet na mozné zavedeni cyklistického opatfeni.
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V rozvoji priméstské cyklistické infrastruktury do okolnich obci je Zadouci sledovat existujici
intenzity cyklistické dopravy do prace a do skoly v Hradci Kralové.

Dostupnost cyklistické infrastruktury

Dulezitym krokem pro dal&i rozvoj cyklodopravy v Hradci Kralové je dobudovat cyklisticka
opatreni v zakladnich smérech dojizdky - z nejvétsich obytnych oblasti do centra mésta
a zaroven k nejvétsim zaméstnavatelim. Cilem je dosahnout takového pokryti, aby méla
cyklistickd infrastruktura moznost byt plnohodnotnou alternativou k infrastrukture pro motorova
vozidla a mohla tak plnit obsluznou funkci pro rezidenty. Aby systém cyklostezek byl
plnohodnotné dokoncen a byl funkéni pro vSsechny zajemce o vyuziti cyklistické dopravy, musi
byt s méstskym systémem propojeny obce v zajmovém Uzemi, coz je i podporovano verejnosti.
Na tuto skuteénost je reagovano v Zasobniku projektd.

Cely systém cyklistickych opatfeni musi pInit nasledujici zakladni podminky:

e propojit velké obytné celky s hlavnimi cili dojizdky, jako je prace, Skola, kultura, sport,
zdravotnicka zarizeni, ndkupni centra a dopravni uzly,

e propojit méstské ¢asti navzajem mezi sebou,

e propojit mésto s jeho okolim, zejména s okolnimi obcemi, odkud lidé ve velkém méritku
dojizdéji do Hradce Kralové.

Zakladni cyklisticka infrastruktura

Mésto ma zpracovan Plan rozvoje cyklistické dopravy pro obdobi 2021-2025, ktery vychazi ze
zdmérd magistratu mésta, podnétl komise pro dopravu a podporu cyklistiky i z ndvrhd
cyklistické verejnosti. Doplnény zde jsou rovnéz opatfeni navrzené zpracovatelem Planu
udrzitelné mobility.

Navrh novych méstskych a priméstskych cyklistickych opatreni je soucasti prilohy ¢. 3 -
Cyklistickd doprava.

Doplikova cyklisticka infrastruktura

Alkoliv je parkovani jednou z nejdlleZitéjsich soucasti jizdy na kole, je ¢asto opomijeno. Redeni
bezpecného odkladani a uzamykani jizdnich kol je spolu se zlepSovanim zakladni cyklistické
infrastruktury nezbytnou soucasti celkové cyklistické koncepce a zajiSténi odpovidajicich
podminek pro vyuzivani kola jako rovnocenného dopravniho prostiedku.

Stejné jako je dlleZité myslet pri kazdé rekonstrukci ulice na implementaci cyklistického
opatfeni, je také dllezité pfi revitalizaci vefejného prostoru a v budovach navrhnout smyslupiné
umisténé a dostatecné kapacitni stojany na kola.

Cyklostojany musi byt soucasti jednotného designu méstského mobiliare.
Vhodné kapacitni parkovaci Uschovny s ochranou jizdnich kol jsou ndsledujici:

e Cyklovéze - bezpeclné feSeni pro umisténi jizdnich kol, kterd jsou bezpecné chranéna
proti nezadouci manipulaci, automatické ovladani, vstupni investicni naklady, stéale
naklady na provoz.

e Krytd parkovisté na jizdni kola - samostatné objekty, mozno i podzemni, lze vyuzit
patrové zakladace, nizsi provozni naklady, ¢aste¢na bezpecnost jizdnich kol.

e Cykloboxy - bezpecné ulozené jizdni kolo, prostorové naroc¢né, nizké provozni naklady.

Ceny za Uschovu kola by mély byt co nejvice privétivé pro jejich uzivatele. Podle mista, ve
kterém se nachazi, mtze byt na nékolik hodin aZ jeden den k dispozici za fadové par korun nebo
dokonce zdarma, po uplynuti této doby by se méla cena vyrazné navysit. Takto nastavena
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cenova politika uschovy kol by méla uzivatele demotivovat od zbytec¢né dlouhodobého ponechani
kola v zafizeni, aby se z Uschoven nestaval dlouhodoby sklad kol.

V ramci dimenzovani hustoty pokryti cyklostojany existuji doporucené kapacity na parkovani
jizdnich kol dle rtznych lokalit.

Tabulka 3 Kapacita parkovacich stani dle vybranych lokalit

Rezidendni oblasti

Rezidenti 1 parkovaci misto na mistnost
Pracovni oblast

Zaméstnanci (sluzby, obchod, pramysl) 1 parkovaci misto na 5 pracovnich mist

Navstévnid (spolecnost s vétsim mnozstvim zakaznikl) 1 parkovaci misto na 5 pracovnich mist
Navstévnici (spolecnost s mensim mnozstvim zakaznikd/ 1 parkovaci misto na 20 pracovnich mist

navstévniki)

Vad&land

Zakladni Skoly 1 parkovaci misto na 3 — 10 zaki

Stredni a vySsi stupen 1 parkovaci misto na 1-2 Zaky

Vysoké skoly a odborne Skoly 1 parkovaci misto na 2-3 studenty

Potravinarske obchody 1 parkovaci misto na 30-50 m? prodejniho prostoru

Dalsi obchody 1 parkovaci misto na 100-200 m? prodejniho prostoru

Nakupni centra 1 parkovaci misto na 100 m? prodejniho prostoru

Vlakove stanice, autobusove a tramvajové konecne 1 parkovaci misto na 3-10 cestujicich

stanice

Tramvajové a autobusove zastavky 5 parkovacich mist na zastavku

Park + Ride (Zaparkyj a jed) 1 parkovaci misto na 20 parkovacich mist pro auta

Restaurace 1 parkovaci misto na 5 mist k sezeni

Hotely 1 parkovaci misto na 10 posteli

Ubytovny a hostely 1 parkovaci misto na 5 posteli

Sportovisté 1 parkovaci misto na 2 navstévniky

Knihovna 1 parkovaci misto na 3 navstévniky v dobé nejvyssi navstévnosti
Diskotéky, tanecni bary 1 parkovaci misto na 2-3 zakazniky v dobé nejwyssi navitévnosti
Rekreacni centra, Posilovny, verejné bazény 1 parkovaci misto na 2 zakazniky v dobé nejvyssi navstévnosti
Hibitov 1 parkovaci misto na 1000 m?

Bazény, gymnazia 1 parkovaci misto na 2-3 navstévniky v dobé nejvyssi navstévnosti
Kino 1 parkovaci misto na 2-3 sedadle

Kostel 1 parkovaci misto na 20 sedadel

Muzea, Vystavy 1 parkovaci misto na 100 m?

Stadion 1 parkovaci misto na 10 sedadel

Divadlo 1 parkovaci na 10 sedadel

Zoo 1 parkovaci misto na 1000 m?

Zdroj: (bicy, 2011)

V navaznosti na rozvoj cyklistické dopravy v Hradci Kralové chybi potfebna infrastruktura pro
parkovani jizdnich kol. MoZnost bezpe&né Uschovy kola je pfitom velmi dilezitd, zvlasté se
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vzestupem elektrocyklodopravy, kdy si obclané porizuji drazsi kola a tim vyzaduji moznost
bezpecné Uschovy v cili cesty.

Navrh konkrétnich lokalit, kde je doporuceno umistit kapacitni a kryté parkovaci stani pro jizdni
kola, je uveden v grafické priloze ¢. 3 — Cyklisticka doprava.

Co se tyce kratkodobych parkovacich stani, cilem mésta by mélo byt plosné pokryti Gzemi
verejného prostoru mésta bezpecnostnimi stojany. Rozmisténi bezpecnostnich cyklo§tojanﬁ
muUze byt také provedeno na zakladé rozboru kradeZi jizdnich kol ve spolupréci s Policii CR.

Servisni cyklostojan vybaveny pumpickou a zakladnim naradim na opravu jizdniho kola je
navrzeno umistit v nasledujicich lokalitach:

e Riegrovo namésti (soucasti velkokapacitniho parkovisté)
o Velké firmy
e Turistické informacni centrum na Elis¢iné nabrezi

My¢&ku kol by bylo vhodné umistit na vyjezdu z hradeckych les( u Zdéné boudy.

Sdilena kola a elektrokola

V Hradci Kralové mohou lidé vyuzit sluzeb sdilenych kol. Moznost zapujéky sdileného kola musi
byt nejen v centralni ¢asti mésta, ale musi byt rozSifena i do okrajovych méstskych casti a na
v ’ 7 _r 7 v. v V. r M r O v 7 .
dalsi mista, kde dochazi k trvalé Ci prilezitostne koncentraci osob, kterd muze generovat zajem

o sdilena kola.

Navrh konkrétnich lokalit, kde je doporuceno umistit stanovisté sdilenych kol, je uveden
v grafické priloze ¢. 3 — Cyklisticka doprava.

Uvedeny jsou doplfiujici stanice sdilenych kol v nejvétSich méstskych castech k dnes jiz
existujicim, dale v méstskych c¢astech nad 1 500 obyvatel s pokud mozno monocentrickym
¢lenénim zastavby, ulice Vazni, ve které se nachazi nejvétsi zaméstnavatelé v ramci celého
mésta a také vyznamné rozvojové lokality v ramci mésta.

Déle je doporuceno ponechat prvnich 15 minut na sdilenych kolech zdarma, jelikoz pravé tyto
jizdy predstavuji vice neZ 3 podil ze véech vypljéek. Pfipadné provazat sluzbu sdilenych kol
s dlouhodobymi (nap¥. ro¢nimi) predplatnymi elektronickymi jizdenkami na MHD, kdy by si mohl
takovy uzivatel vypuljcit kolo dvakrat/ctyfikrat denné na 15 minut zdarma. V tomto pripadé by
sdilena kola poslouzila jako prodlouzena ruka MHD, ¢imz by doslo k jejimu zatraktivnéni. Nutné
by vSak bylo umistit stanice se sdilenymi koly i do lokalit mimo dopravni uzly, aby je mohli
uZivatelé k cesté k dopravnim uzldm vyuZit.

V omezeném rozsahu lze vyhledové uvazovat také o rozmisténi sdilenych elektrokol, kterd si
mohou najit své uzivatele.

Sdilené kolobézky

Od cervence 2021 jsou v Hradci Kralové rozmisténé elektrické kolobézky. Tato sluzba, ackoliv je
velmi populdrni, tak s sebou pfinesla jako v jinych méstech stiznosti ob&anl upozorfiujici na
odstavené kolob&zky uprostfed chodniku a také velky polet uZivatelG porudujicich dopravni
predpisy jizdou po chodnicich.

Z toho dlvodu vzesla na za¢atku roku 2022 ze strany mésta obecné zavazna vyhlaska ¢&. 2/2022
o mistnim poplatku za uzivani verejného prostranstvi, kterd poskytovateli sdilenych kolobézek
nafizuje, aby byly kolobézky koncepcné parkovany v méstem definovanych prostorech
a nedochazelo tak k jejich odkladani a ,povalovani* kdekoliv po zemi. Vyhlaska ma za cil zvysit
bezpecnost provozu tohoto nového dopravniho prostfedku sdilené mobility a zamezit
nevhodnému odkladani kolobézek ve verejném prostoru.
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Moznym feSenim pro parkovani kolobézek jsou prostory uréené pro odkladani sdilenych vozidel
mikromobility, které se nemusi k nicemu zamykat. Zpravidla jsou umistény ve vozovce, ale
mohou se vyskytovat také na rozlehlém chodniku. Tato varianta parkovani bez nutnosti instalace
cyklostojand je pro mésto nizkonakladova a vyhledové muZe byt navic doplnéna stojanovymi
stanimi umoznujicimi i bezpe¢né uzamceni kol mistnich.

Obrazek 3 Ukazka piktogramu pro parkovani sdilenych kolobézek v Hradci Kralové

A0 d o

PARKING ZONE

[ ]

PARKING ZONE
Bolt
me

Zdroj: MMHK

Co se ty&e uZivatell sdilenych elektrickych kolob&Zek porusujicich pravidla jizdou po chodniku,
FeSenim mdZe byt doplnéni existujicich kolob&Zek technologii zaloZenou na GPS, kdy systém
pozna, Ze uzivatel zrovna jede po chodniku. Jizda po chodniku vyvolava konflikty s chodci a je
podle Policie CR pravdépodobné nejéast&jsim prestupkem Fidi¢h elektrokolob&Zek.

Bike and Ride (B+R)

Systém Bike and Ride (B+R) je forma kombinované dopravy s navaznosti cyklistické dopravy na
VHD. Jednd se o budovani mist a zafizeni k bezpe¢nému odkladani jizdnich kol v rdmci
dopravnich termindll a prestupnich uzl(, napt. jako doplnék P+R. Je dileZitym néastrojem
podpory VHD. Pokud je zaru¢ena bezpecnost odlozeného jizdniho kola, potom kolo v kombinaci
s Castou, taktovou a kapacitni pfiméstskou dopravou predstavuje silnou konkurenci IAD na
dojezdu do mésta i pfi dopravé po mésté.

Opakem tohoto systému je R+B, kdy se jedna o jizdu VHD mimo mésto a nasledném vyuziti kola
v cilovém misté.
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Podstatnym faktorem pro atraktivni nabidku zafizeni B+R je dostatecna kapacita odstavné
plochy pro jizdni kola. Atraktivni zafizeni B+R jsou vyuzivana soucasnymi cyklisty, ale dokazi
generovat i nové uzivatele. Kapacitu B+R je potifebné navrhovat s ohledem na hlavni dopravni
Spicku a k této pfriCist 20 % rezervu. Pfi planovani kapacity B+R je nutné zajistit cast kapacity
s bezpecnym odstavenim JIZanhO kola (cyklovéze, cykloboxy, uzamykatelne stOJany) Céast
kapacit mUze byt nehlidand. Je zfejmé, Ze systém B+R musi byt zafizeni, které zaru&i ochranu
Uschovy jizdnich kol pred odcizenim i povétrnostnimi podminkami. ZastFeéem’je povazovano za
standard. DuleZité je také osvétleni odstavnych mist.

Soucasti parkovist B+R by méli byt také nabijeci stanice pro elektrokola a zafizeni pro drobny
servis.

Obrazek 4 Situovani Bike and Ride ve vztahu k cili cesty

() G ()

Rather here _

Zdroj: The Danish Cyclists Federation 2008
Navrzené lokality na Bike and Ride v Hradci Kralové

e Riegrovo nameésti (cyklovéz/velkokapacitni kolarna),
e vlakova stanice Hradec Kralové — Slezské Pfedmésti,
e vytipované zastdvky VHD nachazejici se na okraji mésta.

Mékka opatfeni pro rozvoj cyklistické dopravy

e propracovana dopravni vychova Skolnich déti jako prevence dopravnich nehod,

o zefektivnéni propagace cyklistické dopravy pomoci pozitivniho marketingu, poukazat na
pozitivni vliv na lidské zdravi,

e podpora aktivit mistnich neziskovych organizaci zastupujicich zajmy cyklistické
a pési dopravy,

e inspirace z Usp&snych prikladd podpory cyklistické dopravy z jinych mé&st
a v maximalni mozné mife vyuzivat mezinarodni kontakty.

Navrh vsech opatfFeni na podporu cyklistické dopravy

Nespoléhat se pouze na dlouhodobou tradici cyklistické dopravy v Hradci Kralové a snazit se
inovativné vylepsSovat celkovou cyklistickou infrastrukturu ve mésté.

Zajistit koordinovanou a jednotnou koncepci rozvoje cyklotras mezi méstem Hradec Kralové
a Kralovéhradeckym krajem - propojit Hradec Kralové radialné vedenymi stezkami pro cyklisty
s okolnimi obcemi, které zajisti bezpecné dojizdéni na kole do mésta a mezi obcemi.

Navrhovat dopravni zklidnéni snizenim maximalni povolené rychlosti na 30 km/h v ulicich, kde
by byla cyklistickd doprava reSena bez zakladni cyklistické infrastruktury. Zfizeni Zén 30 ptipada
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do uvahy v zasadé ve vsech Uzemich s obytnou zastavbou nachazejici se mimo tranzitni
komunikace a komunikace pojizdéné MHD.

Navrh cykloobousmérek na komunikacich, kde pro ostatni Ucastniky provozu je navrzen
jednosmérny provoz.

Sjednotit SSZ pro cyklisty s témi pro chodce v ramci projektu inteligentniho dopravniho systému,
véetné& ndvrhu predsazenych stopéar - u vybranych vjezdd do kfizovatek.

Nezapominat na rekonstrukce jiz existujicich cyklistickych opatfeni. V ramci rekonstrukci se
vénovat i Upravam jejich okoli, aby se cyklisté citili pfijemné&ji. Zaroven infrastrukturu udrzovat
ve stavu, aby byla sjizdna v kazdém ro¢nim obdobi.

Vénovat pozornost propojeni jednotlivych cyklistickych opatfeni v prostorach kfizovatek.
P&Si zony ponechat pristupné i cyklistim.

Instalace dobijecich stanic na elektrokola do vefejnych budov, obchodnich center a na parkovisté
B+R.

Opusténé a nepotfebné Useky zeleznicnich trati a vlecek jsou idedlnim prostorem pro umisténi
stezek pro cyklisty.

Zajistit bezpe&né parkovaci stani pro jizdni kola zejména v blizkosti centra, $kol, Gfadd,

e vr ’ - Ve sV, v 7 7 v v _wvrs r . [¢]
kulturnich zarizeni. Kapacitni parkovisté u vlakového nadrazi neresi poptavku cyklistu po
parkovacich mistech v centru mésta.

Pfi nadvrhu mist pro umist&ni cyklostojand musi samosprava spolupracovat s cyklisty z fad
verejnosti — verejna diskuze.

V ramci méstskych rozvojovych oblasti vytvaret Gzemni rezervy pro cyklistickou infrastrukturu
jako neoddélitelnou soucast dopravy ve méste.

Vybudovat druhé dopravni hfisté, které bude odpovidat skute¢nému méstskému provozu. Tim
by se roz&iFila moznost dopravniho vzdélavani pro vice déti zakladnich gkol i vech zajemcd.

Inspirovat se v jinych méstech, kde se dafi vyspély rozvoj cyklistické infrastruktury realizovat.
Navazat kontakty s tamnimi cyklokoordinatory, vytipovat zdafilé pfiklady cykloopatfeni a ty
potom prebirat a aplikovat.

Ekologické a bezpe&né zasobovani obchodl a restauraci v centru mésta by mohly vyfesit
nakladni (elektrickd) kola. Reenim by mohlo byt rozmisté&ni malych dep okolo centra mésta,
kde by se zbozi prekladalo z automobilovych dodavek na nakladni kola. Nakladni kola mohou
nahradit zdsobovaci dodavky a tim zpfijemnit prostor pro pési a cyklisty v centru mésta.

Organizace osvétovych akci zaméFenych na pravidla chovéni Géastnikl provozu na spoleénych
stezkach pro pé&si a cyklisty. Vhodné misto pro tyto akce je cyklostezka Labska, kde dochazi
k porusovani pravidel provozu nejcastéji.

Podpora aktivni a ekologické mobility 74kl a studentd zakladnich i matefskych $kol namisto
prekonavani kratké vzdalenosti automobilem. Dojizdka na kole do Skoly by se méla vhodnym
zplsobem podporovat - asistence p¥i organizaci spole¢né dojizdky, rodi¢ovsky doprovod vétsi
skupiny déti, které se do skoly dopravuji na kole (,Walking bus").

Podpora aktivni a ekologické mobility zamé&stnanci mésta / organizaci / soukromych firem ve
mést&. Prozkoumat moznosti podpory a motivace zaméstnancl pti pouzivani cyklistické, p&si a
VHD namisto IAD.
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Pravidelné kazdy rok poskytnout obyvatellm Hradce Kralové na dva aZ tii dny moznost vyuZiti
cykloservisu zdarma, kde jim bude provedena zakladni prohlidka kola a kde si budou moci
v pFipadé zjisténych zavad pfimo na misté koupit nahradni cyklistické dily.

Nadale podporovat ob¢anska sdruzeni podporujici rozvoj cyklistické dopravy (Bajkazyl).

Po dohodé s majiteli rozsifit pocCet ubytovani a restauraci, kde jsou cyklisté vitani. To znamena,
kde maji k dispozici potiebnou infrastrukturu.

3.7 Rozvoj komunikacni sité

Prestoze na zakladé schvalené Vize a (modelovym vypoctem potvrzené) délby prepravni prace
pro navrhova obdobi a vyhled by mél relativni podil IAD oproti dnesnimu stavu poklesnout,
zOstava podil individudlni automobilové dopravy na celkové prepravni praci vyznamnym. Vize
mobility predpoklddd v nékterych scénafich narlist poctu obyvatel a Ize tedy predpokladat, Ze
zmeéna absolutniho poctu motorovych vozidel nebude tak vyrazna. Proto je nutné zaméfit se
také na opatreni tykajici se IAD. Automobilovou dopravu nelze ze Zivota mésta zcela vyloucit,
ale Ize jeji vliv Umérné snizit a provoz IAD omezit v ulicich, kde tranzitni automobilova doprava
neni zadana, prevedenim vozidel na kapacitni komunikace. Cilem téchto opatfeni je omezeni
kongesci a zvysSeni plynulosti dopravy zejména v centrdini ¢asti mésta, coz bude mit
pozitivni vliv na zivotni prostredi.

Na zvyseni kvality zivotniho prostfedi bude mit pozitivni vliv také zlepsovani vlastnosti stavajicich
motord z hlediska vypousté&nych spalin a postupny prechod od klasickych motord na
ekologictéjsi pohony. Podil vozidel s ekologickym pohonem se bude v ¢ase zvySovat. I pro
tato vozidla je vSak nutné mit kvalitni dopravni infrastrukturu a neni zadouci, aby zbytné jizdy,
byt ekologickych vozidel byly vedeny pfes centrum mésta.

Cilova komunikaéni sit v ndvrhovém obdobi je tvofena zejména v feSeném Uzemi dokonéenymi
dalnicemi D11 a D35. V ramci feSeného Uzemi chybi dokoncit dalnici D35 v Useku Plotisté -
Hofice. Sit silnic I. tfidy, kterd dnes predstavuje zakladni dopravni skelet mésta, dozna velmi
vyznamnych zmén. Hlavnimi projekty jsou pfelozky silnic I/11 - Severni tangenta a I/37 -
Jizni spojka. Diky tomu bude mozné prevést stavajici silnice I. tfidy na Uzemi mésta mezi silnice
II. tfidy a zavést na nich opatfeni vedouci ke snizeni nezadouci tranzitni dopravy. Uvedenymi
prelozkami vznikne nelplny III. dopravni okruh. Tento dopravni okruh nebude realizovan
v jihovychodni ¢asti mésta, kde se nachazi cenné Hradecké lesy.

V oblasti silnic II. tfidy je planovana jedind vyznamnéjsi prelozka, a to na silnici II/308 -
Kladské ulici. PreloZzka se sklada ze severni ¢asti (s napojenim na Severni tangentu) a jizni ¢asti
s napojenim na ulici Bratfi Stefand. V fe$eném Uzemi mimo mésto Hradec Kralové je
naplanovano nékolik preloZek silnic II. t¥id — obchvatl obci.

V oblasti silnic III. tfidy je nejvyznamnéjsi investici vystavba tzv. Jizniho propojeni, které je
planovano jako propojeni silnice I/37 u katastralniho Uzemi Bfezhrad a Moravského Pfedmésti.
Jizni propojeni vytvofi alternativu k pretizenému mostu U Soutoku na silnici I/31 a mostu pobliz
obce Vysoké s nedostate¢nou nosnosti. Dulezité také bude pro moZnost vedeni autobusové linky
Z Moravského predmésti k nové Zelezni¢ni zastavce Hradec Kralové-Brfezhrad, ¢imz se vytvori
rychlé spojeni mezi nejvétsim hradeckym sidlistnim celkem a Pardubicemi. Nejvyznamné&jsi
prelozkou silnic III. tfidy je prelozka silnice III/2297 mimo zastavéné Uzemi Pouchova a
VE&kos(, a také silnice IIT/22912, ktera souvisi zejména s rozvojem zény Hradec Kralové sever
(oblast letisté).

Rozvoj komunikacni sité nesmi zapominat ani na zajiSténi napojeni rozvojovych lokalit.
Vyznamné sbérné komunikace s predpokladanym provozem MHD jsou planovany napfiklad
v lokalitdch Nova Zelena & Temesvar. Dilezita je také, zejména z pohledu jizdnich dob MHD,
vystavba propojeni ulice Jungmannova s Tescem a Makrem BFezhrad.
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Pokud bude pIné dostavén vyse popsany funkéni systém patefnich komunikaci, dojde k odlehceni
mistnich komunikaci od tranzitni dopravy. Tyto mistni komunikace bude mozno vice pfizpUsobit
potfebam mésta a jeho obyvatel. Bude mozné provést prestavbu na méstské tridy
s plnohodnotnym provozem méstské hromadné, pési a cyklistické dopravy. Na téchto
komunikacich si vySe uvedené druhy dopravy budou v ramci moznosti rovny. Dojde ke zvyseni
kvality vefejnych prostorl a zlep&eni kvality Zivotniho prostiedi. Déle dojde ke zlepSeni propojeni
systému meéstskych tfid, uvolnéni ulic a budou odstranény bariéry, které dnes tvofi zejména
automobilova doprava. Tato problematika je podrobnéji feSena v kapitole 3.3.

Podrobnosti k jednotlivym projektll rozvoje komunikaéni sité jsou uvedeny v zésobniku projektd
a v kartach pfisluénych projektd.

Oblasti rozvoje komunikacni sité se dotyka také dokument Obecné zasady Statutarni mésta
Hradec Kralové pro pfijeti nové budované infrastruktury do majetku mésta a souvisejici
Doporuceni Statutarniho mésta Hradec Kralové pro investory bytové vystavby na spravnim
Uzemi mésta. Oba tyto dokumenty byly naposledy aktualizovany v roce 2013 a jsou jiz pomérné
neaktudlni a neprehledné.

Je doporudeno provést aktualizaci obou dokumentd a pokud moZno je sjednotit do jednoho
dokumentu s tim, ze by Cast doporuceni méla byt upravena na zavazné pozadavky v ramci
povolovani staveb. V rdmci zasad pro investory bytové vystavby by z pohledu komunikac¢ni sité
meélo patfit:

e realizovat komunikace bez provozu MHD jako zklidnéné,

e paterfni komunikace v Uzemi fesit tak, aby bylo mozné zavedeni MHD, vietné vystavby
zastavek délky nejméné 12 m, v pfipadé vysoké ocekavané poptavky 18 m,

e odstavna a parkovaci sténi Fesit v souladu s CSN 73 6110 s pouZitim koeficientd dle
UP HK,

e fesit obsluhu Uzemi také z pohledu pési a cyklistické dopravy, véetné napojeni na
méstskou sit cyklostezek,

e fesit prostor a zarizeni pro parkovani a odstavovani kol,

e zahrnuti ploch zelené a jinych rekreacnich ploch, véetné pfislusného mobiliare,

e soucasti mistnich komunikaci je také verejné osvétleni dle pfisluSnych norem.

3.8 Integrovany dopravni systém

Udrzeni a zvy$eni vysokého podilu méstské hromadné dopravy viéi individudlni automobilové
dopravé na délbé prepravni prace je jednou ze zasadnich priorit, které jsou v ramci Planu
mobility stanoveny. Tento cil vyZaduje kombinaci mnoha opatieni a investic, véetné restrikci vaci
individualni automobilové dopravé. Navrzena opatfeni predstavuji navyseni nabidky a atraktivity
vefejné hromadné dopravy oproti stavajicimu stavu, nebot je nutné presvédcit obyvatele a
navstévniky o zméné mysleni pfi volbé prepravniho prostiedku. Tuto zménu neni mozné postavit
pouze na restrikcich, ale je nutné cestujici presvédcit nabidkou kvality vozidel hromadné
dopravy, presnosti spoju, atd. Tato opatfeni jsou zahrnuta v zasobniku projekty.

Verejna hromadnda doprava ma pro Uzemi mésta i jeho okoli v feSeném Uzemi velky prepravni
potencial, ktery je ale nutné podpofit vytvorenim integrovaného dopravniho systému
(integrace MHD do IDS IREDO) a fadou dalSich investi¢nich a provoznich opatfeni. Cilem je
zvyseni atraktivity a tim zvyseni poctu cestujicich. Neni to jenom investice do nakupu vozidel
(nakup novych, rekonstrukce stavajicich), ale jsou to také hlavné opatfeni do preference vozidel
MHD na svételné fizenych kfizovatkach, rekonstrukce zastavek a pfestupnich uzll pro usnadnéni
a urychleni ndstupu/vystupu, vytvareni vyhrazenych jizdnich pruh( (kde je to technicky mozné),
kvalitni informaéni systémy a také dostatecnd kapacita spoji a zvyseni kvality prepravy
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cestujicich. S tim souvisi i navrh na reorganizaci linkového vedeni a zfizeni novych
zastavek.

V ramci méstské hromadné dopravy bude rozvijena trolejbusova a autobusova doprava. V
regionalni dopravé je to zelezni¢ni doprava doplnénd autobusovou dopravou. Je kladen
ddraz na udrzeni vysoké Urovné& vozového parku méstské hromadné dopravy a regiondlni
autobusové dopravy a zvyseni Urovné vozového parku Zelezni¢ni dopravy.

V analytické &asti, i v predchozich dokumentacich, jako je SUMF nebo PDO, byla konstatovana
fada nedostatk(l soué¢asného linkového vedeni MHD. Mezi tyto nedostatky patfi absence
pravidelnych intervald na vétsiné linkdch v pracovnich dnech, kterd vede i k problematické
koordinace odjezd( na jednotlivych linkdch ve spoleénych Usecich. Tento nedostatek jiz byl
Castednd teden pfi zménéach jizdnich Fadl v souvislosti s vylukovou ¢&innosti v poloviné roku
2022. Dale bylo v predchozich dokumentacich konstatovano, ze je v nékterych Usecich
naddimenzovéna nabidka spojl, coZ bylo potvrzeno i dopravnim modelem z analytické ¢asti
PUM, a to jmenovité v téchto Usecich:

e Na Brné - Novy Hradec Kralové,
e Alessandria — Slezské Predmésti-Cihelna.

V predchozi dokumentaci také byla konstatovana nizkad nabidka spojd na Goc¢arové tiidé&, kterd
vede k vyrazné nizSimu zajmu cestujicich o tuto lokalitu. I tato skutecnost je potvrzena
dopravnim modelem v analytické c¢asti PUM (pocet cestujicich na Gocarové tridé je pfiblizné
polovi¢ni oproti Dukelské a Karla IV). Stale platna je také problematika nocni dopravy, kde
nedoslo od zpracovani dfivéjsi dokumentace k zadnym zménam, a proto jeji problémy, zejména
dlouha jizdni doba mezi centrem a sidlistnimi celky, stale pretrvavaji.

Naopak byla dopravnim modelem potvrzena dostatecna nabidka spoji MHD z pohledu
celkové kapacity. Stejné tak nebyly v analytické casti zjiStény zavazné nedostatky
z pohledu pokryti Gzemi vefFejnou dopravou (byt existuje prostor pro zkraceni

dochazkovych vzdalenosti v nékterych mistech).

Proto je navrzena jeho reorganizace, kterd spocivd zejména ve vytvoreni jednoznacnych
patefnich linek zajistujicimi zejména spojeni mezi centrem, Hlavnim nadrazim a nejvétsimi
sidlisti Moravské a Slezské Pfedmésti. Dale je navrhovano zavedeni pravidelnych intervalti na
vétsSiné linkach. Predkladany navrh zaroven reflektuje navrhovany rozvoj komunikacni sité
a méstské zastavby a navrhuje obsluhu nové vznikajicich lokalit.

Pro zvydeni spolehlivosti z hlediska dodrzovani jizdnich f4dd u autobusové a trolejbusové
dopravy navrhujeme preferenci na svételné fizenych kfizovatkach, kde je doporuceno
vyuzit jiz realizovany projekt ,Inteligentni dopravni systém Hradec Kralové" a preferenci
pomoci vyhrazenych bus pruhii, kde je doporuceno se prioritné zaméfit na Usek II.
dopravniho okruhu mezi ulicemi Dukelska a Zborovska. Po dostavbé nadfazené silni¢ni sité se
na II. dopravnim okruhu ocekava snizeni intenzit IAD, a proto bude mozné vyhrazené jizdni
pruhy vybudovat pro zvyseni spolehlivost MHD na vytizené relaci mezi Hlavnim nadrazim
a Moravskym Predméstim. Doporucena mista pro realizaci preferencnich opatfeni jsou uvedena
v pFiloze €. 4 - Preference verejné dopravy.

V ramci systému verejné hromadné dopravy je doporuceno zkracovat prestupni vazby
a prestupni ¢asy ve vyznamnych prestupnich bodech. Zejména v mimospickovych casech je
nutné, aby spoje na sebe navazovaly a pfestupni doby byly zkrdceny na minimum, nebot
nedodrZzeni tohoto principu odradi cestujici, ktefi radsi zvoli cestu osobnim vozidlem.
V infrastrukturnich opatfenich jsou proto uvedeny rekonstrukce vyznamnych ptestupnich uzld,
zejména Adalbertinum (,,U Grandu).
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Velmi dileZitym prvkem pro spokojenost cestujicich je dostate¢nd informovanost o spojich
a uddlostech v dopravé. Z tohoto dlvodu je navrzeno &iréi vyuziti informaénich systémd,
které dokazi reagovat na aktualni udalosti v provozu.

Navrzeno je také zkvalitnéni sluzeb, které prinasi cestujicim vefejnou dopravou vétsi komfort
(napr. wifi ¢ klimatizace, Cistota vozidel, bezpec¢nost ve vozidlech).

Zvyseni kvality vefejné hromadné dopravy je nutné aplikovat i na pFfiméstskou dopravu
(autobusovou i zeleznicni). Navyseni cestujicich pfiméstskou dopravou musi byt podporeno
i vystavbou ¢i rekonstrukci dopravni infrastruktury na Gzemi mésta. Stejné pozadavky je nutné
aplikovat i ve spadové aglomeraci Hradce Kralové. NavySeni objemu cestujicich verejnou
hromadnou dopravou do Hradce Kralové z aglomerace a obracené je z toho pohledu zasadni
a prispéje ke snizeni objemu IAD na Uzemi mésta a zaroven je to také posileni segmentu
udrzitelné dopravy.

Pro zvyseni atraktivity vefejné dopravy pro dojizdéni z blizkych i vzdalenéjsich mést a obci, je
potfeba zahrnout do IDS IREDO i méstskou hromadnou dopravu v Hradci Kralové.
Integrovany dopravni systém jiz zahrnuje veskerou objednavanou autobusovou dopravu nejen
v Kralovéhradeckém, ale i sousednim Pardubickém kraji, a zahrnuti MHD v Hradci Kralové tak
vyznamné zvysi potencidl tohoto systému. Kromé tarifni integrace je zadouci realizovat také
integraci dopravni, spocivajici v omezeni soub&h mezi autobusy a trolejbusy MHD a autobusy
VLD. K tomuto ucelu je potfeba vybudovat mensi prestupni terminaly, napriklad pobliz
Zeleznicni stanice Hradec Kralové-Slezské Predmésti.

V oblasti zeleznic¢nich trati je planovano zdvojkolejnéni, a tedy zkapacitnéni trati ve sméru
Pardubice, Velky Osek, Tynlste nad Orlici a v pozdeJS|m Casovém horizontu také ve sméru
Jaromér. Zkapacitnéni trati umozni zvysem poctu spojd, zejména v prepravnlch splckach coz
bude atraktivni pro cestujici. Kromé& pFinosli pro osobni dopravu je vyznamny téZ ptinos pro
nakladni dopravu, které se vytvofi plnohodnotna alternativni trasa za pretizeny I. tranzitni
koridor pfes Pardubice. Pro ¢astecné zapojeni Zelezni¢ni dopravy do systému méstské hromadné
dopravy jsou navrzeny dalsi zastavky na Uzemi mésta, které umozni cestovani v ramci reSeného
GUzemi. Zarovenn je v probihajici studii proveditelnosti FeSeno napojeni na sit
vysokorychlostnich trati.

Systém VHD bude podpofen rovnéZ budovanim parkovist P+R, B+R, které navrhujeme
vybudovat u patefnich kapacitnich linek VHD (podrobné&ji v kapitole 3.10).

Podrobnosti o jednotlivych projektech jsou uvedeny v zdsobniku projektd a v kartach
jednotlivych projektd.

Resgeni linkového vedeni

S ohledem na predpokladany rozvoj mésta, zejména v jeho zdpadni a severni ¢asti (Nova
Zelena, Temesvar, Sektor Sever), je potfeba pro dopravni model v navrhovém horizontu 2040
pfipravit navrh linkového vedeni, ktery na tento rozvoj bude reagovat. Zaroven je potreba
reagovat na dopravni stavby, které k tomuto terminu jiz budou podle predpokladl dokoné&eny
(napf. dokonceni BeneSovy tridy, Jizni propojeni, zelezni¢ni zastavka Hradec Kralové-Brezhrad).
V neposledni fadé navrh linkového vedeni navazuje na zdsadni body uvedené v predchozi
dokumentaci k tomuto tématu (SUMF, PDO).

Linkové vedeni by v ndvrhovém roce 2040 mélo vychazet z nasledujicich zasad:

e Linky jsou vedeny v pravidelnych intervalech ve vSech provoznich obdobich po vSechny
dny v tydnu. Soub&zné vedené linky umozfiuji prolozeni odjezdd ve spoleéném Useku.
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e Dochazi ke snizeni poctu variant tras na jednotlivych linkach, vétveni tras se pripousti
pouze vyjimecné v blizkosti jedné z konecnych zastavek.
e Pripustny je tzv. pasmovy provoz, kdy je &ast spoji jedné linky ukonéena v nacestné
zastavce nejdelsi varianty trasy.

e Dochazi ke zlepSeni provazanosti s autobusy VLD, s ¢imZ souvisi pfehodnoceni obsluhy
nékterych dopravné pfipojenych obci - v té&chto obcich mizZe byt obsluha ponechani
vyhradné na linkach VLD.

e Obsluha rozvojovych oblasti mésta je navrzena tak, aby linky bylo mozno pFipadné posilit
bez vétsiho zdsahu do linek v jinych ¢astech mésta.

e Vznikne-li v souvislosti s narlstem nabidky v zadpadni ¢asti mé&sta odpovidajici poptavka,
je nové poskytovano primé spojeni z ¢asti Kuklen i na Gocarovu tfidu. Pfimé spojeni na
Dukelskou tfidu a tfidu Karla IV. je zachovano.

e Dochdzi k reorganizaci no¢ni dopravy s cilem zkraceni jizdnich dob mezi centrem
(v€etné Hlavniho nadrazi) a Moravskym a Slezskym Predméstim.

e Je vytvorena jasna sit patefnich linek s nejkratS$imi intervaly a prioritou pfi zavadéni
preferencnich opatreni.

e Nové zastavky jsou prib&zné budovany v souvislosti s rozvojem mésta. V souvislosti se
vznikem poptavky jsou zastavky také doplhovany na stavajicich komunikacich.
Doporucené nejvyssi dochazkové vzdalenosti jsou 400 m v SirSim centru ¢i ve
vysokopodlazni zastavbé, prfipadné 800 m v nizkopodlazni zastavbé.

e Dochazi k zavedeni novych navaznosti na zelezni¢ni dopravu, konkrétné u nové zeleznicni
zastavky Hradec Kralové-Brezhrad, za pfredpokladu vystavby Jizniho propojeni.

Navrh linkového vedeni, ktery vstupuje do dopravniho modelu, je prezentovan samostatné v
nezavazné cCasti dokumentace o dopravnim modelu - pfiloha 6. Jednd se o ramcovy navrh
linkového vedeni MHD v Hradci Kralové (v&éetné rémcovych jizdnich ¥add pro pracovni den)
zpracovaného na zakladé aktudlnich prizkumul a dle vy$e uvedenych zasad, ktery byl provéien
novym dopravnim modelem mésta s jasnymi pfinosy do dopravni obsluznosti mésta MHD. Tento
navrh linkového vedeni a jizdnich Fadl, tak jako kazdy rdmcovy navrh ve své pocatedni fazi, je
zatizen fadou neznamych, které musi byt dale upresnény. Jedna se zejména o financni moznosti
mésta, skutednou poptdvku cestujicich v rozvojovych oblastech, moZnosti ob&hd vozidel
(respektive obecné& moznosti vozového parku) a turnust fidi¢d apod. Stejné tak musi byt tento
navrh linkového vedeni projednan se zastupci komisi mistni samospravy, Kralovehradeckého
kraje i vSech dopravné pripojenych obci, kterych se tykd, takZze ho nelze brat jako dogma, které
musi byt beze zbytku naplnéno.

3.9 Vodni a letecka doprava

I kdyzZ je podil vodni a letecké dopravy na celkové prepravni praci v freSeném Gzemi marginalni,

neni mozné je zcela opomenout a je proto navrzeno nékolik opatfeni pro zvyseni jejich atraktivity
v Ve . Ve o]

a snizeni negativnich dopadu.

Vodni doprava

Vodni doprava nema pro rozvoj udrzitelné mobility na Uzemi mésta podstatny vliv, jedna se

. z . rv v 7 7 V. e O v
a v budoucnu se i dale bude jednat spiSe o rekreacni zalezitost. Vodni doprava nemuze
v feSeném Uzemi konkurovat svym rozsahem a rychlosti pozemni dopraveé.
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Z hlediska zvysSeni atraktivity reky zejména pro rekreacni plavbu je nadregiondlnim zajmem
propojeni Labské vodni cesty, ktera je dnes ukoncena u Prelouce s izolovanou vodni cestou
u Pardubic a dale smérem na Jaromér. Tato vodni cesta vyZzaduje v feSeném Gzemi fadu investic,
kde investorem neni mésto Hradec Kralové.

Pokud by byla vodni cesta dokoncena v celé planované délce, bude umoznéna rekreacni plavba
po celém zajmovém Uzemi mésta. Na Uzemi mésta bude nutné vybudovat plavebni komory
u stavajicich jezd Hu¢dk a PFedméfice nad Labem. Déle by bylo nutné vybudovat i dal$i zazemi
pro lodni dopravu, jako jsou napf. pfistavisté, chranéna vyvazisté. Vzhledem k nejasné koncepci
rozvoje vodni dopravy nejsou tyto zdméry potencidlni vodni cesty uvedeny v zasobniku projektd.
Jednd se pouze o dlouhodobé vize, které nejsou podlozeny redlnymi dokumenty.

Na fece Orlici je v pfipravé zamér na rekonstrukci orlické hraze. Jedna se o odsazeni hrazi od
feky, mezi rekou Orlici a hrazemi vznikne prostor pro rekreacni vyuziti.

Tak jako na fece Labi je i na Fece Orlici diraz kladen na protipovodfiové opatreni.

Letecka doprava

Tento druh dopravy nema v zajmovém Uzemi potencial z hlediska udrzitelné dopravy. Z hlediska
ovlivnéni dopravni situace v okoli letiSté neni stavajici a budouci charakter letecké dopravy
zamérfen tak, aby navazna pozemni doprava zatéZovala okolni komunikacni sit intenzitami
nakladni dopravy. Rovnéz stavajici a planovany charakter osobni letecké dopravy nebude
pri¢inou zvySeni intenzit dopravy na navazujicich komunikacich.

Problematika letecké dopravy Uzce souvisi se zpracovanou Studii proveditelnosti rozvoje sektoru
Hradec Kralové sever.

Dle Studie proveditelnosti rozvoje sektoru Hradec Kralové sever je uvazovano s letistém, jehoz
stavajici stavebné technické parametry umoznuji zafazeni do kategorie letisté 4C (kodové Cislo
a pismeno). V ramci této studie nejsou navrzena Zadna opatfeni, kterd by byla podnétem pro
zménu kategorie letadel, jak z hlediska délky a Sitky vzletové a pfistavaci drahy, tak z hlediska
druhu pfiblizeni, kterd mohou letisté vyuzivat bez zvlastnich opatreni.

Polet pohyb{ letadel se v soucasnosti pohybuje okolo 35 000 (max. 40 000) za rok. Tento polet
pohyb( byl zaroveri ustanoven jako nejvy&si mozny. Provozni doba letisté je obecné od 8:00 do
soumraku (max. 20:00) s dalSimi dil¢imi omezenimi a restrikcemi pfi pouziti mimo provozni
dobu.

V ramci vazby Planu mobility na Studii proveditelnosti rozvoje sektoru Hradec Kralové sever je
navrzena revitalizace Letisté Hradec Kralové. Ta zahrnuje:

Napojeni na kapacitni nadfazenou komunikaéni sit - Severni tangentu

Revitalizaci pojezdovych ploch pro plnéni legislativnich poZadavkl pro provoz letadel.

Celkovou revitalizaci aredlu leti$té spojenou s rekonstrukci nékterych stavajicich objektd,
demolici nevyuZivanych objektd a pFipravou Uzemi pro vystavbu novych hangarl s cilem
zatraktivnéni letisté v oblasti provozu tzv. business jet letadel.

Vhodné v arealu zfidit vycvikovy polygon pro letistni hasice, coz jiz bylo v minulosti feSeno na

drovni viddy CR (cca rok 2010), nicméné realizace byla zamitnuta

3.10 Doprava v klidu

Doprava v klidu je vykazuje jiz ve stavajicim stavu previs poptavky nad nabidkou parkovacich
mist. Tento fakt byl potvrzen prizkumy, které byly jako podklad predany zpracovateli a byly
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prezentovany v analytické casti. V oblastech s hromadnym bydlenim (sidlisté, zejména
Moravské, Prazské a Slezské Predmésti) je to nedostatek parkovacich mist pro odstav vozidel
mistnich obyvatel. V centralni ¢asti mésta je to pak nedostatek parkovacich mist pro parkovani
vozidel v pracovni dobé Ci pfi cesté za sluzbami. Dale jsou v feSeném Uzemi specifické oblasti,
kde doprava v klidu je dlouhodobé nereseny problém. Jako pfiklad Ize uvést Fakultni nemocnici
Hradec Kralové. V sidlistnich celcich je proto dlouhodobé uvazovana vystavba garazovacich
dom{, které by mély ulevit previsu poptavky po parkovani nad moznostmi uliéniho prostoru.
Tyto zdméry budou je&té prehodnoceny, nebot dle expertniho posouzeni zasobniku projektt
v ramci PUM, nejsou tyto objekty preferovany.

V centralni ¢asti mésta je zavedeno omezeni parkovani systémem parkovacich zén, tzv.
rezidentnim parkovanim, ktery je uréen primarné obyvateldim a podnikatelim se sidlem v dané
oblasti. Je navrZzeno rozsifeni tohoto systému i na Moravské, Slezské a Prazské Predmésti. Tento
systém musi byt doplnén placenymi parkovacimi stanimi pro kratkodobé parkovani vozidel
navstévnik{d. V koncesni oblasti Sir§iho centra bude naddle spradvcem parkovaciho systému,
nejméné do konce koncesni smlouvy, spoleCnost ISP Hradec Kralové. Spravce systému
v oblastech, kam je navrzeno rozéifeni zén placeného stani, mze byt odlidny, ale je potieba
zajistit propojenost se stavajicim systémem.

Cenova politika parkovist musi byt nastavena tak, ze nejdrazsi parkovani je v centru (Velkém
nameésti) a cena za parkovani postupné s rostouci vzdalenosti od centra klesa. Toto pravidlo
nemusi platit u vyznamnych cilG cest (napfiklad nemocnice, polikliniky). Kromé& ceny je
v zavislosti na typu cile doporuceno zavést dalsSi nastroje parkovaciho managementu, jako je
maximalni doba stani apod.

Pro omezeni vyuziti IAD pro cesty do mésta je navrzeno rozsifeni systému parkovist P+R.
Parkovisté jsou navrhovana v navaznosti na hlavni radidly mésta a v lokalitach, kde je to z
prostorovych dlvodd mozné. Vzhledem k tomu, Ze tyto lokality nejsou asto obsluhovany
linkami MHD, jsou navrzZeny i nové linky, které tato parkovisté dopravné obslouzi. Soucasti jsou
i parkovaci stani pro cyklisty B+R. Tento typ parkovist je navrzen v feSeném Gzemi mésta, ale
aby byla podporena atraktivita pfiméstské verejné hromadné dopravy je vhodné tato parkovisté
realizovat i v zajmovém Uzemi, a to zejména v zastavkach v navaznosti na Zelezni¢ni dopravu.
Na téchto parkovistich je doporuceno nabizet zvyhodnéné podminky pro navaznou cestu
vefejnou dopravou, naptiklad niz&i cenou parkovného pro drzitele pfedplatnych kupond, & nizsi
cenou jizdenky pro jednorazové uzivatele.

Parkovaci mista v uli¢nim prostoru jsou ur¢ena prevazné pro osobni vozidla. Je nepfipustné, aby
v uliénim prostoru byla odstavovana nakladni vozidla. Nakladni vozidla mohou byt parkovana
pouze na vyhrazenych parkovistich mimo verfejné komunikace. Mésto v této souvislosti
pfipravuje osazeni DZ zakazujicich parkovani nakladnich vozidel nad 2,1 t.

Problematika dopravy v klidu v rdmci novych zdmérd zastavby, musi byt feSena v souladu s
normovymi pozadavky a v souladu s pozadavky UPmHK na vypocet poctu parkovacich mist. Mélo
by byt i pravidlem, Ze kazdy investor fesi parkovani na vlastnim pozemku, a ne primarné ve
vefejném prostoru, kde je vétSinou nedostatek parkovacich mist jiz bez novych aktivit.

KdyZ uz se obyvatel rozhodne pouzit osobni vliz pfi jizdé do mésta, mé&l by mit dostatek
informaci o volnych placenych parkovacich kapacitach, aby byl snizen pocet jizd za Gcelem
vyhledani volného parkovaciho mista. K tomuto Ucelu jsou navrzeny informacni systémy, které
fidice upozorni na volnad mista v parkovacich domech, & vyhrazenych mistech. K tomuto ucelu
je vhodné rozsifit vyuziti mobilnich aplikaci & navigaénich systéml a jejich propojeni
s informacnimi systémy meésta
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3.11 Rizeni a regulace dopravy

Nedilnou soudasti fungujiciho dopravniho systému jsou telematické systémy, kterymi bude
mozné udinné Fidit dopravu, a které budou poddvat véas relevantni informace Fidi¢dm o
aktualnim stavu dopravy nejen na Uzemi mésta, ale i na prijezdech do mésta. Do systému Fizeni
Ize zaradit i dynamické rizeni provozu na svételné rizenych krizovatkach, coz prispéje ke zvyseni
plynulosti dopravy. Hlavnim projektem v této oblasti je Inteligentni dopravni systém Hradec
Kralové, ktery jiz probiha.

V ramci Inteligentniho dopravniho systému je planovano nasazeni dynamické funkce
»Backoffice® (C-ITS, V2X), ktera bude umoznovat komunikace mezi dopravni infrastrukturou
a vSemi vozidly. Je snahou zavést standardizovanou technologii komunikace ,vozidlo-
infrastruktura). Uvedena dynamicka funkce ma potencial zvysit bezpecnost a plynulost dopravy,
uzivatelsky komfort, zlepSit dostupnost sluzeb a efektivné vyuzivat cas straveny v osobnim
automobilu ¢&i jiném dopravnim prostredku.

Mezi mozné komunikace v ramci V2X patfi v€asna reakce vozidel na stavy SSZ, na nehody, na
vozidla MHD, na IZD nebo na chodce a cyklisty. Umoziiuje také napfiklad automatické reseni
mytnych systémQ nebo automatické navigovani.

Pro snizeni poctu vozidel pohybujicich se po komunikacich a vyuzivajicich parkovaci stani je
navrzeno rozvijeni a podpora systému carsharingu - sdileni vozidel a carpoolingu - spolecné
dojizdéni vice cestujicich. Oba tyto systémy jsou vyhodou pro celkové objemy dopravy, nebot
pro ob&any zapojené do carsharingu neni dilezité vozidlo vlastnit, ale je duleZité si ho vypujéit
a vyuzit a pak zase vratit. Odpada tedy napf. starost s odstavem vozidla na delsi dobu. Tuto
sluzbu bude zajidfovat soukromd firma, mésto muZe ptipadné podpofit napf. vyhodné&jsi
parkovaci politikou - vozidla carsharingu budou platit snizené parkovné.

Systém carpooling je vhodny pro dojizdku do zaméstnani, kdy misto Ctyf vozidel s jednim
pasazérem jede jedno vozidlo se ¢tyfmi pasazéry, ktefi maji pfiblizné stejny zdroj a cil cesty.
Tento druh cestovani je vhodny zejména pro cestujici, ktefi jedou do mésta Hradec Kralové z
okolnich obci.

3.12 Zasobovani mésta

Z hlediska zasobovani mésta a souvisejicim provozu nakladnich vozidel spocivaji opatreni
predevsim ve vytvoreni podminek pro fungovani tzv. citylogistiky, jejiz cilem je sloucit obsluhu
vice subjektl v Sir&im centru mésta tak, aby celkovy poéet pohybd nakladnich vozidel byl niz&i
neZ v soucasnosti. Jednim ze zakladnich predpokladl je vybudovani méstského distribuéniho
centra, kde bude tato forma nakladni obsluhy Sirsiho centra organizovana.

Opatreni v ramci citylogistiky jsou jednak opatfeni tvrdého charakteru, tj. omezeni nebo
naopak povoleni vjezdu nakladnich automobild do urditych méstskych casti, di
zpoplatnéni komunikaci a infrastruktury pro nakladni automobily, a dale také feseni, ktera
nepredstavuji konkrétni Upravu dopravnich predpisi. Mezi tyto moznosti patfi napfiklad
zasobovani v noc¢nich hodinach namisto dennich i vypracovani mapy pro nakladni vozidla, ktera
navrhuje Gpravu tras nakladnich automobill tak, aby se vyhnula vytizenym méstskym oblastem.

DalSim reSenim je optimalizace zasobovacich vozidel, tj. jejich maximalni vyuziti v rdmci
jedné jizdy. Toto reSeni souvisi s vybudovanim distribu¢niho centra, které se stane mezi¢lankem
mezi vyrobcem a koneénym zdkaznikem. Moznosti je i vyuZiti alternativnich druhl dopravy
v ramci nejvytizenéjsich méstskych oblasti, napf. distribuce malych zasilek za pouziti kola.

Pouziti telematickych systéml predstavuje také jednu z moZnosti realizace citylogistiky, ale
jedna se o ndkladnéjsi variantu.
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Nejvhodnéj&im redenim pti realizaci citylogistiky z{stava optimalizace vytizeni vozidel spolu
s vyuzitim dopravnich prostiedkl s alternativhim pohonem (napf. elektromobily)
v nejvytizenéjSich mistech a dale také zajiSténi no¢niho zasobovani, popf. zasobovani vedené
po okrajovych méstskych trasach (popf. po obchvatu apod.).

3.13 Kampané udrzitelné mobility

Vlastnictvi automobilu je pro mnoho lidi ve spolecnosti Zivotnim standardem. lejich uzivani je
ovsem prinejmensim v prostredich mést problematické.

Individudini automobilova doprava zpUsobuje:

e emise, které maji negativni dopady na zdravi obyvatel a Zivotni prostredi,

e hluk, jenz negativné ovliviiuje zdravi zasazenych obyvatel,

e kongesce koncentrujici stav emisi a blokujici prijezdnost pro jiné formy dopravy,

e snizena bezpecnost provozu.

e parkujici vozidla zabiraji prostor, kterého je v méstskych oblastech omezené mnozstvi,

e Zivotni styl zaloZzeny na cCastém pouzivani osobniho automobilu vede k nedostatku
fyzického pohybu.

Ve snaze zlepsit Zivotni prostfedi je v soudasném prfistupu ddleZité nahlizet na jednotlivé
problémy komplexné. Volba dopravniho prostfedku vyraznou mérou ovliviiuje kvalitu Zivota ve
mést&, proto je dlleZité, aby uZivatelé dopravy znali i jiné moZnosti, které pro svoji prepravu
mohou vyuzit a mohli tak uprednostnit udrzitelnéjsi druhy dopravy.

Nejvétsi potencial pro zménu dopravniho chovani maji pravidelné cesty (dojizdka do zaméstnani
v N ’ v v ’ V. ape o v v

a skol), proto je v kampanich zamérenych na udrzitelnou mobilitu kladen duraz predevsim na

tento segment cest. Denni dojizdka do zaméstnani tvofi podstatnou ¢ast dopravniho zatizeni ve

méstech.

Kampané propagujici udrzitelnou mobilitu rozsiti povédomi obyvatel a navstévnikd mésta
o celkovych moznostech udrzitelné dopravy. DlleZitd je podoba kampani udrzitelné mobility
a také zpUsob informovani o jejich konani.

Formy propagace kampani na podporu udrzitelné mobility
Jednotlivé kampané udrzitelné mobility je dilezité vhodnym zplsobem propagovat cilovym
osobam. K tomu slouzi nasledujici komunikacni kanaly:

Letaky/brozury - Letdky a brozury umisténé na akcich a také ve verejné pFistupnych budovéach
obcCanské vybavenosti.

Méstskad TV, radio - Informovani divakd a posluchadl o organizovani akci a také vysvétleni

v o V. 7 .y v v Ve . . Y
prinosu udrzitelné mobility ve mésté. Mohou zde probihat i rozhovory s osobami propagujici
zdravé méstské prostredi.

Mobilni aplikace - Mobilni aplikace méfi ujeté kilometry na kole i ujité kilometry pésky a tim
uZivatele motivuji v aktivnim zplsobu mobility pokracovat.

Organizace tematicky zamérenych akci - Akce které maji za cil podpofit verfejnost, pfipadné
privést lidi ke zméné dopravniho chovani ve prospéch udrzitelné dopravy.

Regionalni tisk - V regionalnich novinach psané c¢lanky zamérené na témata udrzitelné mobility
a také informovani ¢tenafd o organizovani akci.

—
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Socialni sité - Facebook, Instagram, Tik Tok, YouTube a dalsi socialni sité jsou v soucasné dobé

- s s . . v, vrs « 710 . v . ’ . ’ .
velmi popularni. Je zde jeden z nejvéetsich potencialu, jak prostrednictvim videi a fotek velmi
levné oslovit Sirokou cilovou skupinu.

Vyjizdky/prochazky - Cyklojizdy, pési prochazky, které jsou organizované za ucelem propagace
udrzitelné mobility.

Web, blogy - Sdileni informaci na webovych strankach, pfipadné oslovit znamé influencery
k vedeni blogu.

Podpora stavajicich kampani na podporu udrzitelné mobility

Doporuceno je zachovat, pfipadné rozsifit, vétsSinu, jiz realizovanych, kampani na podporu
udrzitelné mobility.

Jednd se zejména o tyto kampané:

Program Evropského tydne mobility - rozsifit o pojizdné cykloservisy, které obvykle byvaji velmi
oblibenou sluzbou pro verejnost. Akci Zazit mésto jinak, konajici se béhem tydne mobility,
rozsifit do co nejvice meéstskych Casti. A Den bez aut usporadat v lokalité, kde bude zcela
vyloucen provoz motorové dopravy.

Do prace na kole - prezentovat vhodnymi komunikac¢nimi kanaly, aby se o ni dozvédélo co
nejvice obyvatel mésta a také dojizdé&jicich do Hradce Kralové. U vétdich zaméstnavateld mize
dojit k rlstu G&asti na této akci diky zpracovanému firemniho planu mobility.

Pésky do Skoly - aplikovat v idedlnim pripadé do vsech zakladnich skol v Hradci Kralové. Soucasti
této kampané, pripadné také kampané Do prace na kole, by méla byt akce Na kole & na
kolobézce do skoly.

Bezpecné zamykani jizdnich kol — organizovat s asistenty prevence kriminality, pfipadné ve
spolupraci s Méstskou policii, béhem kterych budou majitele informovani o tom, jak Iépe chranit
sva jizdni kola.

Obrazek 5 Bezpecnost zamykani jizdniho kola

D

Velmi dobie Spatng
Dobie Dobie

Zdroj: (Ministerstvo dopravy CR, 2010)
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Soucasti kampani by mohlo byt také preventivni prihlaseni kol do registru Méstskeé policie. Takto
evidované kolo bude oznaceno samolepky s logem Méstské policie a tim padem pro zlodéje vice
riskantni k odcizeni.

Nové kampané na podporu udrzitelné mobility

Za UcCelem podpory udrzitelné mobility v Hradci Kralové je navrzeno nékolik vybranych novych
kampani, které zvysi povédomi obyvatel a navstévnik(d o udrzitelné mobilité:

Bezpecné cesty do Skoly - Z tydenni kampané, kdy budou uzavieny pro motorovou dopravu
komunikace v bezprostfednim okoli Skol a rodi¢e nebudou moci vozit své déti pfimo pred budovu
$koly, mlze vzniknout trvaly stav ulice se zcela vylou¢enou motorovou dopravou, coZ vytvori
pfijemné prostiedi pro déti prichazejici do skoly.

Obrazek 6 Bezpecné cesty do Skoly

DETI cHopi DO Skouy PESKY,
JEZDI NA KOLOBEZCE
NEBO NA KILE.

PROSTOR PRED SkoLov
JE BEZPECNY
. A PRIVETIVY.

Rooie MM VETST pisToTy,
7€ DETEM CESTOU NEHROZI NEBELPEL”

-

Zdroj: (Pésky méstem, 2022)

Cargo Bikes - Majitele maloobchodu, sluzeb, ale i rodiny pobidnout k provozovani nakladnich kol
pfi jejich zasobovani/nakupech. Postupem Casu s rozsSifujici se nabidkou nakladnich kol budou
tato zafizeni cenové dostupné&jsi pro $ir&i skupiny uZivateld.

Damska jizda na kolech - Hlavnim tématem kampané je zivotni styl integrujici kolo jako soucast
zdravého zivota.

Divadelni cyklojizda - Organizace cyklojizd ve spolupraci s divadly v Hradci Kralové. Tato kampan
prindsi prilezitost, kdy se mohou herci setkat se svymi fanousky.

Dny zdravi - Osvétova kampan na podporu zdravi a zdravého zZivotniho stylu obyvatel.

Evropsky tyden mladeze - Evropsky tyden mladeze nabizi pfilezitost aktivné diskutovat a
zasazovat se o CistSi Zivotni prostiedi ve mésté, ve kterém Zijeme.
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Evropsky tyden udrZitelného rozvoje - V prib&hu nékolikadenni akce zaméfené na ¢&istou

oy . o ’ ’ . 7 v - s Y ’
mobilitu se konaji ruzne konference, vystavy, workshopy, seminare, filmova promitani,
komunitni setkani.

IDS IREDO - Kli¢ovou roli v podpofe udrzitelné mobility hraje v Hradci Kralové méstska a
priméstska VHD. Spolu s integraci méstské a priméstské dopravy spustit kampané na podporu
uzivani IDS IREDO prostfednictvim propagaci vyhod vyuzivani verejné dopravy, novych spojeni,
sluzeb verejné dopravy apod.

Inspirativni video - Inspirativni video nato¢ené vefejné znamou a oblibenou osobnosti pochazejici
nebo pUsobici v Hradci Kralové, kterd bude propagovat VHD a aktivni dopravu namisto IAD.

Mezinarodni den boje proti hluku — ob¢ané budou informovani o Skodlivosti nadmeérného hluku

ve meéstech.

Svétovy den cyklistiky -

opatreni pro vSechny vékové skupiny obyvatel.

Nakupuj na kole - Nakupovani na kole méze byt ve vétsiné ptipadd plnohodnotnou alternativou
k nakupovani autem.

Negativni vlivy IAD - Kampan zamérena na osvétu o negativnim vlivu IAD na prostredi mésta.

NIMBY - Kampan poukazujici na prospésnost staveb, nebot pravé NIMBY efekt (,Not in my
backyard") &asto zplsobuje vyznamnou prekézku pti realizaci dopravnich opatteni.

Nova spojeni® v cyklistické dopravé - Predstaveni vzniklé spojitosti zakladni cyklistické
infrastruktury ve vazbé na existujici i nové dokoncena cyklistickd opatreni jako nového spojeni
v cyklistické dopravé.

Pravidla spravného chovani v prostfedcich VHD - Kampané na podporu vyuzivani IDS IREDO
bude doplfiovat kampan zamérena na pravidla spravného chovani v prostfedcich VHD.

Svétovy den jizdniho kola - V rdmci této kampané dochdzi k oslavé a podpore cyklistiky a
k jejimu zaclenéni do vSech Urovni statni politiky.

osvétové akce se zaméruji na zajisténi bezpecnych cyklistickych

Svétovy den Zivotniho prostiedi - Tato Siroce zamérena akce se porada za ucelem zvysSeni
povédomi o ochrané Zivotniho prostredi.

udrzitelného rozvoje

Tabulka 4 Pfehled stavajicich a navrzenych kampani, jejich Cetnost a obdobi realizace
Kampan Cetnost (rok) Obdobi Organizator Platce
Evropsky tyden mobility 1x zari MMHK Mésto, stat

leden, Firmy, ufady - pod
Do prace na kole 3x kvéten, . .V' y-p Zaméstnavatel, mésto
y zastitou Automat
Zari
pat 2 o
ésky 5:lo'skoly/ ) I’ z:jm, MME—iK spo!u se Mésto, stét
Bezpecéné cesty do skoly kvéten Skolami
Bezpecné zamykani kol 2x Z?rl' MMHK s MP MMHK Mésto, stat
kvéten
. - Bajkazyl - pod zastitou Stat, verejny
Cargo Bikes 1x zar MMHK i soukromy sektor
Divadelni cyklojizda 1x kvéten Klicperovo divadlo Divadlo
E ky tyd " y .
vropsky tyden 1x fijen MMHK Meésto, stat
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Kampan Cetnost (rok) | Obdobi Organizator Platce

IDS IREDO 2x ruen, DPmHK DPmHK
duben

. zari, fy Ly

Nakupuj na kole 2% N MMHK Obchodni retézce
kvéten

Negativni vlivy IAD 1x fijen MMHK Mésto

NIMBY 1x bfezen MMHK Mésto

,Nova svaJenl v cyklistické 1x duben MMHK Mésto

dopravé

Pravidla spravného chovani 1x fiien DPMHK DPMHK

ve VHD

Svétovy den jizdniho kola 1x cerven MMHK Mésto, stat

Svetovvy cljen zivotného 1x cerven MMHK Mésto, stat

prostiedi

Zdroj: AFRY CZ

Rocné Magistrat mésta Hradce Kralové investuje do kampani udrzitelné mobility desitky tisic
korun. V roce 2021 se v pripadé Evropského tydne mobility jednalo o ¢astku 70 000 K¢ a kampan
Do prace na kole byla financ¢né podporena ¢astkou 30 000 Kc.

3.14 Méstska sprava dopravy

Proces naplfiovani Pldnu mobility musi byt zajistovan centralné pro celé mésto Magistratem
meésta Hradec Kralové. Vzhledem k zna¢nému mnozZstvi aktivit v ramci mobility, které je nutné
naplnovat a pfipravovat prostor pro jejich realizaci a zaroven i propagaci mezi obcany, je funkce
samostatného koordindtora neoddiskutovatelnd a nutnda. Tato potfeba je jiz ¢astecné reSena
v Strategickém planu rozvoje mésta Hradec Kralové 2040, ve kterém je navrZzena podpora
zastoupeni politického garanta pro oblast dopravy. Je navrzeno vytvoreni koncepcniho
oddéleni/utvaru dopravy, pripadné funkce ges¢né vymezeného naméstka/radniho pro dopravu.
Soucasti tohoto nové vzniklého oddéleni/Utvaru mize byt i koordindtor mobility, a tedy
i koordinace naplfovani Planu udrzitelné mobility.

Proces musi zahrnovat i zastupce méstskych organizaci (jako je DPMHK, TSHK a dals$i), nebot
fada navrzenych opatfeni souvisi s provozem verejné dopravy, spravy komunikaci a vystavbou
&i rekonstrukcemi stavajici dopravni infrastruktury. Dale bude nutné zajisténi Ucasti i zastupcl
Méstské policie, ktefi dohlizi na dodrZzovani pravidel silni¢niho provozu a verejného poradku.

Kromé& koordinace mobility jako celku, doporuc¢ujeme zlepsit dohled zastupci mésta (OM) nad
¢innosti DPmMHK, jelikoz kvalitni vefejna doprava, ale i jeji finan¢ni zabezpeceni, jsou v zajmu
udrziteIné mobility mésta Hradce Kralové. Pro zlepSeni dohledu doporucujeme, aby byl urcen
zameéstnanec pro zastupovani mésta v komunikaci s DPmHK, ktery by byl opravnén kontrolovat
podklady a vystupy DPmHK (napf. jizdni fady, finan¢ni naro¢nost provozu apod.). Tato osoba
proto musi zaroven ovladat principy technologie dopravy, pfipadné je mozné zaméstnavat
technologa dopravy, ktery by s osobou zodpovédnou za komunikaci s DPmHK Uzce
spolupracoval.

Plan mobility je dokument, ktery je nutné v pravidelnych ¢asovych intervalech dale aktualizovat
a vstfebavat do né&j nové impulsy, které vyvstanou pfi projednavani novych skutecnosti. Plan
mobility v této podobé je nutné brat jako vychozi material, ktery vznikl pfi znalosti moznosti
financovani v roce 2022 a situace v uplatfiovani akénich pland s ohledem na finanéni prostfedky
mésta se zcela jist& bude v pribé&hu ¢asu dale uprestiovat. Navrhujeme tedy aktualizaci provadét
po dvou az péti letech.
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Proces aktualizace materidlu by mél byt plné v kompetenci koordinatora mobility. V ramci
aktualizaci bude nutné do tohoto procesu zapojit vSechny relevantni odbory magistratu meésta
Hradce Kralové, kralovehradeckého kraje - financuji VHD a dale prizvat i dalsi zastupce
organizaci, které provadi investic¢ni Cinnost, pfipadné jsou UcCastniky prepravy na GUzemi mésta.
Jednd se zejména o DPMHK a KHK, ktefi jsou z hlediska zajisténi verejné hromadné dopravy
rozhodujici.
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4 VYSTUPY DOPRAVNIHO MODELU

Pfi posuzovani dopravni infrastruktury byl pouzity dopravni model Hradec Kralové v ¢asovych
horizontech 2030 a 2040, ke kterym se vztahuji navrzené priority a opatfeni uvedené
v zésobniku projektd. Vyhledovy scénar ,aktivni® zahrnuje infrastrukturni stavby a opatteni
z tohoto zasobniku.

Obrazek 7 Silniéni sit v roce 2022 stav a 2040 aktivni

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Na nasledujicich obrazcich je mozné vidét intenzitu individualni automobilové dopravy za 24
hodin. Pro porovnani efektu aktivni varianty uvadime i nulovou variantu pro rok 2040. Detailnéjsi
informace o posuzovanych variantdch najdeme v samostatném dokumentu - pfiloze ¢. 6 -
Matematicky dopravni model — navrh.

Obrazek 8 Zatazeni silni¢ni sité v roce 2040 - nulova a aktivni varianta

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.

Na zakladé provedené analyzy soucasného stavu byl v rdmci navrhové c¢asti sestaven zasobnik
projektd, ktery zahrnuje stavby a opatieni na silni¢ni siti a v systému verejné dopravy. Vzhledem
k vysoce komplexni povaze budouci dopravni situace a potencidlnim dopadim vzajemné
interakce mezi jednotlivymi navrhovanymi stavbami a opatfenimi byly projekty seskupeny do
definovanych dvou vyhledovych scénafl (nulovd a aktivni varianta). K jejich posouzeni byl
nasledné pouzit Dopravni model planu udrzitelné mobility Hradce Kralové. Nize jsou zahrnuty
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rl T z\
_'i:L*Lf_/ £) |1E|—|U—|' Pojedte v tom s ndmi. 58




} HRADEC JEDE...

meéstsky plan mobility

hlavni zav&ry tykajici se G&innosti jednotlivych projektd a opatfeni navrhovanych pro jednotlivé
dopravni subsystémy.

Stavby a opatfeni na dopravni siti Ize podle dopravniho vyznamu a Gcinnosti rozdélit do nékolika
hlavnich skupin:

e Stavby realizované za Ucelem odlehceni komunikacni sité a presmérovani dopravy
e Stavby a opatreni realizovana s cilem podpory udrzitelné mobility

Do skupiny realizovanych s cilem odlehcéeni soucasné komunikacéni sité a presmeérovani dopravy
v . r v o V., 7 . ’ s 7 . v
patfi zejména novostavby a prolozky dulezitych komunikaci fungujicich jako obchvaty mest a

obci. Jako dopravné nejucinnéjsi Ize hodnotit nasledujici navrhované stavby:

e Severni tangenta

e Jizni spojka

e Jizni propojeni
Druhou skupinu pfedstavuji stavby a opatfeni realizovana s cilem podpory udrzitelné mobility,
jejichz pFinosy nelze hodnotit izolované, ale pouze pomoci dopravnich kritérii, ale je treba
predpokladat SirSi skalu potencialnich vyhod z pohledu Hradce Kralové a jeho obyvatel a
ivotniho prostiedi. Obecné sem lze zatadit aplikace informacnich systémd pro ITS, telematické
systémy pro navadéni vozidel na parkovisté, informacni a propagacni kampané pro zatraktivnéni
hromadné dopravy, cyklistické dopravy a nizkoemisni dopravy.

Z pohledu dopadu navrhovanych projektl na podporu udrzitelné mobility se vdak jako kli¢ova
ukazuji opatfeni v ramci systému verejné dopravy, mezi které patfi:

e Integrace MHD do IDS IREDO
e Doplfiovani zastdvek MHD v Uzemi

Synergické efekty vSech vySe uvedenych staveb a opatfeni na dopravni siti Ize souhrnné vyjadrit
pomoci vyhledového modal splitu v zdjmovém Uzemi pro cilovy ¢asovy horizont 2040. Oproti
soucasnému stavu nelze predpokladat pokles procentualniho podilu individualni automobilové
dopravy na celkovém poctu silnic, coz je vyrazné ovlivnéno stavajicim dopravnim chovanim
obyvatel. S ohledem na uvaZovany rozvoj silni¢ni infrastruktury a trvale rostoucim stupném
automobilizace je mirné navyseni podilu vefejné dopravy oproti stavajicimu stavu Uspéchem,
kterého je dosazeno pomoci implementace opatfeni na podporu udrzitelnych forem dopravy (tj.
verejna a cyklistickd doprava).

—
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Obrazek 9

Vyvoj volby dopravniho médu v aktivni varianté

Vyvoj volby dopravniho maédu v aktivni varianté

M Hromadna doprava

m Automobil - spolujezdec
W Automobil - Fidi¢

M Cyklisté

W Pasi

2020 2030 2040

Zdroj: AFRY CZ s.r.o.
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5 PRIORITIZACE OPATRENI

Jako podklad pro ndvrhovou ¢&ast byl prevzat Zasobnik projektd = zasobnik opatfeni, ktery
vychazel ze zasobniku projektd spravovaného Magistratem mésta, zamé&r( Kralovehradeckého
kraje, RSD CR a SZ. Dale byla na zakladé problémové mapy z analytické ¢asti PUM doplnéna
opatreni, ktera vysSla z hodnoceni stavajiciho stavu dopravni infrastruktury obyvateli mésta.
Dalsim zdrojem zejména pro rok 2040 byl platny UPmHK, projednavany UPHK (verze roku 2016)
a Zasady uzemniho rozvoje Kralovehradeckého kraje.

U vétsiny projektl zafazenych do zasobniku projektd byla uvedena Fada Udajl, nicméné projekty
nebyly hodnoceny z hlediska udrzitelné dopravy a vzajemné synergie ve vlivu na komunikacni
sit, Zivotni prostfedi a dal$i hodnoty, které jsou v rdmci PUM feSeny. ProtoZze PUM hodnoti
projekty nejen z hlediska jejich financni naroc¢nosti a stavu projektové pripravy, byla
vypracovana metodika hodnoceni, kterd hodnoti projekty i z jinych kritérii, nez je v bézném
procesu obvyklé. Pracovni skupina projektu stanovila 5 oblasti a u kazdé oblasti byla nastavena
kritéria, ktera danou oblast charakterizuji. Stanoveni vah jednotlivych kritérii byla nastavena na
nasledném expertnim workshopu s odbornou verejnosti, coz je popsano v nasledujici kapitole.

U nejvyznamnéjdich projektd dopravni infrastruktury byla provedena zjednodugend analyza
nakladd a pfinost (CBA).

5.1 Metodika hodnoceni

Dne 6.4.2022 probéhl Expertni workshop s odbornou vefejnosti, jehoZz cilem bylo stanoveni
vhodnych prioritizacnich kritérii.

Pracovni skupina pozadala odborniky, ktefi se pravideln& Géastni workshopl p¥i tvorb& PUM.
Workshopu se G&astnilo 28 odbornikd, ktefi byli rozd&leni do 4 skupin. Véechny skupiny tesili
stejna témata s tim, Zze mohli navrhnout vypusténi kritéria, dodani dalsiho kritéria po koncensu
s ostatnimi skupinami a ohodnotili podle pfedem daného pravidla nastavena kritéria.

Jednotlivé pracovni skupiny prioritizovaly (uréovala se vaha 1-5) nize uvedena kritéria

1. Bezpecnost

1.1. OpatFeni snizi pocet dopravnich nehod se zadvaznymi dlsledky

1.2. Opatreni prispéje ke zvydeni bezpeénosti dopravy nejzraniteln&jsich G&astnikd provozu

1.3. Opatreni snizi celkovy pocet dopravnich nehod

1.4. Opatreni zklidni dopravu v rezidenc¢ni oblasti a v centru mésta

2. Zivotni prostiedi

2.1. Opatfeni odvede tranzitni dopravu mimo zastavéné Gzemi

2.2. Opatfeni snizi emise vyfukovych plynd a podil emisi sklenikovych plynd (ekv. CO2)
z dopravy

2.3. Opatfeni snizi hlukovou zatéz z dopravy

2.4. Opatfeni zvy$uje mnoZstvi dopravnich vykond s alternativnimi palivy

3. Odstranovani bariér

3.1. Opatfeni vyznamné zlepsi kvalitu vefejnych prostranstvi

3.2. Opatreni vytvori nové propojeni zastavénych oblasti

3.3. Opatfeni zvysi atraktivitu hromadné dopravy

3.4. Opatfeni odstrani existujici bariéry a usnadni pohyb po mésté

3.5. Opatreni zlepsi podminky pro zasobovani zbozim a sluzbami

3.6.0patieni rozsifi volbu moznosti pro kombinaci riznych druht cestovani

4. Efektivita mobility

4.1. Opatreni zvysi podil udrzitelné dopravy na délbé prepravni prace

iy
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4.2. OpatFeni zvy&i primérnou cestovni rychlosti v udrzitelnych médech

4.3. Opatreni zvysi pocet prepravenych cestujicich integrovanou verejnou dopravou

4.4, Opatreni snizi délku komunikaci s pravidelnym vyskytem dopravnich kongesci

5. Kooperace a komunikace

5.1. Opatfeni zvy&i miru vzadjemné spoluprace organizaci a partnerd v oblasti mobility

5.2. Opatfeni zvy&i miru participace vefejnosti (v€. odborné) na pfipravé projektd

Na kazdém pracovnim stole byla umisténa kritéria do pozice na vahu 3. Jednotlivé pracovni stoly
diskutovaly o tom, zda kritérium je tfeba posunou vyse (4,5) Ci nize (1,2) nebo ponechat (3) a
proC. Dale se diskutovalo o navrzenych kritériich, jestli obsahové ¢i popisem vyhovuji
predstavam jednotlivych expertl. Na zakladé vysledkd jednotlivych stold byl uréen primér.

Vysledek diskuse je zobrazen na nasledujicim obrazku.

Tabulka 5 Vysledek prioritizace na expertnim workshopu

Vaha

1. Bezpecnost
1.1. OpatFeni snizi polet dopravnich nehod se zadvaznymi disledky 4,25
1.2, OpaEFenl' prispéje ke zvysSeni bezpecnosti dopravy nejzranitelnéjsich 400
Gcastniku provozu !
1.3. Opatreni snizi celkovy polet dopravnich nehod 3,25
1.4. Opatreni zklidni dopravu v rezidencni oblasti a v centru mésta 3,50
2. Zivotni prostiedi
2.1. Opatfeni odvede tranzitni dopravu mimo zastavéné Uzemi 5,00
2.2. Opatieni snizi emise vyfukovych plynt a podil emisi sklenikovych 400
plynd (ekv. CO2) z dopravy '
2.3. Opatreni snizi hlukovou zatéz z dopravy 4,25
2.4. Opatfeni zvyduje mnozstvi dopravnich vykonl s alternativnimi 3.00
palivy !
3. Odstranovani bariér
3.1. Opatfeni vyznamné zlepsSi kvalitu vefejnych prostranstvi 3,50
3.2. Opatfeni vytvori nové propojeni zastavénych oblasti 3,25
3.3. Opatreni zvysi atraktivitu hromadné dopravy 4,25
3.4. Opatfeni odstrani existujici bariéry a usnadni pohyb po mésté 5,00
3.5. Opatreni zlepsi podminky pro zasobovani zbozim a sluzbami 2,25
3.6.0patfeni rozsiti volbu moznosti pro kombinaci rGznych druhl 3.00
cestovani !
4. Efektivita mobility
4.1. Opatreni zvysi podil udrzitelné dopravy na délbé prepravni prace 5,00
4.2. OpatFeni zvysi primérnou cestovni rychlosti v udrzitelnych médech 3,25
4.3. Opatreni zvysi pocet prepravenych cestujicich integrovanou 400
vefejnou dopravou !
4.4. Opatreni snizi délku komunikaci s pravidelnym vyskytem dopravnich 325
kongesci !
5. Kooperace a komunikace
5.1. Opatieni zvy$i miru vzajemné spoluprace organizaci a partnerd v

. - 3,50
oblasti mobility
5.2. OpgtFeni zvySi miru participace verejnosti (v¢. odborné) na pfipravé 4 50
projektu !

Zdroj: AFRY CZ
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Celkové skére pro jednoho hodnotitele se poditd jako pomér ziskaného poctu bodd vGci
maximalnimu moznému poctu bodd. Ziskany podet bodi je sou¢tem soucinl volby hodnoceni ve
formulafi hodnoceni (v rozmezi od -2 do +2) a vahy daného kritéria (v rozmezi od 1 do 5)
provedeného pres vSechna kritéria hodnoceni. Vahy kritérii hodnoceni byly stanoveny v prvni
¢asti. Volba hodnoceni je:

1. Urcité ano - Soulad opatfeni s kritériem hodnoceni je silny, jednoznac¢ny +2 body

Spise ano - Soulad opatreni s kritériem je ¢asteCny, nepfimy +1 bod
Neutralni - Soulad opatreni s kritériem nelze stanovit, nebo dané kritérium neovlivni - 0 bod

Spise naopak - Opatreni pljde ¢astedné proti trendu kritéria hodnoceni - 1 bod

LA S S

Urcité naopak - Opatreni se urcité projevi opacné, nez fika kritérium hodnoceni - 2 body

Hodnoceni bylo provedeno zastupci zhotovitele, objednatele a dobrovolniky z fad odborné
verejnosti. Hodnotitelé hodnotili nezavisle na sobé zvolené oblasti navrhu opatreni, kazdy
hodnotil 1 - 5 oblasti. Hodnoceni probihalo v neverejném formulafi na webovych strankach Planu
udrzitelné mobility. Hodnoceni probihalo v obdobi od 13. do 24. ¢ervna 2022.

5.2 Vysledky hodnoceni

S ohledem na vzajemnou rozdilnost projektl v rlznych oblastech ndvrhu, nelze stanovit
absolutni potradi projektl pfes véechny oblasti hodnoceni. Proto je potfeba nahlizet na kazdou
z oblasti hodnoceni samostatné.

Opravy komunikaci

Do hodnoceni byl zahrnut samostatny projekt Rekonstrukce ulice Zborovska a zastavek
MHD a tfi programové balicky - Opravy mistnich komunikaci, Rekonstrukce kfizovatek
a Rekonstrukce mistnich komunikaci.

VSechny hodnoceni projekty ¢i programové balicky dosahly velmi podobného hodnoceni, za
nejvice prinosnou oznadcili hodnotitelé Rekonstrukci mistnich komunikaci, za nejméné pfinosnou
pak rekonstrukci kfizovatek.

Graf 1 Vyhodnoceni projektl v oblasti Opravy komunikaci

Opravy komunikaci
Rekonstrukce ulice Zborovska
azasavac o T, 700

Rekonstrukce mistnich
comunect | e-00

o
7]
o

Rekonstrukce kfiZovatek

Opravy MK

N
n
o

0.00 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00

PRUMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bodti, max. 40 bodti)

Zdroj: AFRY CZ
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Bezbariérovost komunikaci

Do hodnoceni byly zahrnuty tfi programové balicky - Bezbariérové trasy, Odstranéni bariér
v 1zemi a Zastavky VHD.

VSechny hodnoceni programové balicky dosahly velmi podobného hodnoceni, za nejvice pfinosné
povazuji hodnotitelé Odstrafovani bariér v Uzemi a za nejméné prinosné Zastavky VHD. Nutno
vSak podotknout, Ze i programovy balicek Zastavky VHD dosahl velmi pozitivhiho hodnoceni.

Graf 2 Vyhodnoceni projektl v oblasti Bezbariérovost komunikaci

Bezbariérovost komunikaci

Zastavky VHD 12.00

Qdstranéni bariér v izemi 13.50

Bezbariérové trasy 13.20

0.00 2.00 4.00 6.00 8.00 10.00 12.00 14.00 16.00

PROMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bodii, max. 40 bodi)

Zdroj: AFRY CZ

Bezpecnost a zklidiiovani dopravy

Do hodnoceni byly zahrnuty ctyfi programové balicky - Bezpecné prechody a prejezdy,
Organizace dopravy, Pielozky silnic I. tfidy a Rozvoj stezek pro chodce a cyklisty.

Hodnotitelé jako nejpfinosné&jsi oznacili programovy balicek Organizace dopravy nasledoval
balicek Rozvoj stezek pro chodce a cyklisty. Naopak Prelozky silnic I. tfidy ziskaly nejméné
pfiznivé hodnoceni.

Graf 3 Vyhodnoceni projektl v oblasti Bezpe¢nost a zklidfiovani dopravy

Bezpelnost a zklidiovani dopravy

e e oo . | 15.00
rrelozky siinic 1. vidy [ 7 =3
Organizace dopravy i8.00
Bezpecné prechody a pfejezdy 9.00
0.00 2.00 4.00 6.00 8.00 10.00 12.00 14.00 16.00 18.00 20.00

PRUMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bod(i, max. 40 bodii)

Q [ 1
| ]
'.iﬁ (%\é_) @ Pojedte v tom s nami. 64




.F

I

j HRADEC JEDE...

meéstsky plan mobility

Zdroj AFRY CZ

Revitalizace veiejného prostoru

Do hodnoceni byly zahrnuty 3 programové balicky — Obnova zelené, Rekonstrukce silnic II.
a III. tfid a Zklidnéni dopravy v obytnych castech meésta. Dale bylo hodnoceno 16
samostatnych projekti:

e Aredl Kozeluzna Hradec Kralové (Kukleny) - Park III, Harmonie III, parter,
e Areal Vrbenského a Gayerovych kasaren,

e Benesova tfida 2.-5. etapa - regenerace tfidy,

e Hvézda - Uprava parteru,

e Lokalita Aldis - verejné prostranstvi,

e Rekonstrukce kfizovatky U Soudu,

e Rekonstrukce tfidy Karla IV.,

e Rekonstrukce ulice Brnénska vietné Svatovaclavského nam.,

e Revitalizace prednadrazniho prostoru (prestupniho uzlu) HK-Slezské Predmeésti,
e U Grandu - Modernizace pfrestupniho uzlu MHD ,U Grandu",

e Ulice Husova - vybudovani chodnikd a zpevnénych ploch,

e Ulice Pospisilova a tfida SNP,

e Ulice Prazska tfida,

I3

e Ulice Vazni,
e Velké ndamésti, Hradec Kralové - rekonstrukce.

Jako nepfinosnéjsi vyhodnotili hodnotitelé samostatny projekt U Grandu - Modernizace
prestupniho uzlu MHD ,U Grandu“, nasledovany Rekonstrukci tfidy Karla IV
a programovym balickem Zklidnéni dopravy v obytnych ¢astech mésta. Naopak za nejméné
pfinosné byly oznaceny projekt Hvézda - dprava parteru, Areal Kozeluzna Hradec Kralové
a Areal Vrbenského a Gayerovych kasaren.

Graf 4 Vyhodnoceni projektl v oblasti Revitalizace vefejného prostoru

Revitalizace verejného prostoru

Zklidnéni dopravy v cbytnych... 20.00
Velké namésti, Hradec... 18.67
Ulice Vazni 18.67
Ulice PraZska tf 19.00
Ulice Pospisilova a tf. SNP 17.50
Ulice Husova - vybudovani.. 14.00
U Grandu - Medernizace... 26.50
Revitalizace pfednadrazniho... 16.50
Rekonstrukce ul. Brnénska... 12.00
Rekonstrukce tfidy Karla IV. 20.50
Rekonstrukce silnic 1. a IlI. tfid 17.50
Rekonstrukce kfizovatky U... 12.00
Obnova zelen& 9.00
Lokalita Aldis - vefejné... 9.50
Hvézda - Uprava parteru === 1.00
Benesova trida 2.-5. etapa -... i5.00
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Zdroj: AFRY CZ

Rist vnéjsi dopravy

Do hodnoceni byly zahrnuty dva samostatné projekty — D35 Sadova — Plotisté a D35 Hofice
- Sadova a programovy balicek Pielozky silnic II. tFid mimo Hradec Kralové.

NejpFiznivéjsi hodnoceni ziskal programovy bali¢ek pfelozky silnic II. tfid mimo HK, nejnizsi, byt
stale jednoznacné pfiznivé, hodnoceni ziskal Usek dalnice D35 mezi Hoficemi a Sadovou.

Graf 5 Vyhodnoceni projektl v oblasti RUst vné&jsi dopravy

Rist vnéjsi dopravy

D35 Sadova-Plotisté

13.75

D35 Hofice - Sadova 10.50
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PRUMERNY POCET ZIKANYCH BODU (min. -40 bodii, max. 40 bodii)

Zdroj: AFRY CZ

Rozvoj cyklistické dopravy
V oblasti cyklistické dopravy byly vSechny projekty zarazeny v ramci nasledujicich 7

programovych bali¢kQ:
e Cykloturistické stezky a trasy
e Integracni opatreni pro cyklisty
e Opravy mistnich komunikaci
e Parkovani jizdnich kol
e Paterni cyklistické trasy mésta Hradec Kralové
e Rozvoj stezek pro chodce a cyklisty
e Segregovana opatieni pro cyklisty

Sest programovych bali¢kd dosadhlo podobné vysoce ptiznivé hodnoceni. Nejvice bodd ziskala
Segregovana opatreni pro cyklisty, nasledovaly Paterni cyklistické trasy mésta Hradec Kralové a
Rozvoj stezek pro chodce a cyklisty. Jediny programovy bali¢ek s vyrazné nizSim hodnocenim je
Cykloturistické stezky a trasy.
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Graf 6 Vyhodnoceni projektl v oblasti Rozvoj cyklistické dopravy
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Zdroj: AFRY CZ

Rozvoj komunikacni sité

Do hodnoceni byly zarazeny 3 programové balicky - Nové mistni komunikace, Pielozky
silnic II. a III. tfid a Zklidnéni dopravy v obytnych c¢astech mésta. Dale bylo hodnoceni
nasledujicich 8 samostatnych projekti:

Jizni propojeni,

Jizni spojka,

Kuklensky podjezd,

Mileta — napojeni kfizovatky Mileta na FNHK,
Nova Zelena,

Rekonstrukce ulice Brezhradska,

Severni tangenta,

Ulice Koutnikova rozsifeni na 4pruh vcéetné nadjezdu.

S pomérné vyraznym naskokem hodnotitelé za nepfinosnéjsi povazuji Jizni propojeni,
nasledované Severni tangentou a rekonstrukci kfizovatky Mileta. Jako nejméné prinosné
byly shledany rozsifeni ulice Koutnikova a projekt Nova Zelena. U této dvojice projektd je
vhodné zvazit takové Upravy, aby byly piinosnéjsi i z pohledu uZivatell jinych dopravnich médu
nez individualni automobilové dopravy.
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Graf 7 Vyhodnoceni projektl v oblasti Rozvoj komunikaéni sité

Rozvoj komunikaéni sité
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Integrovany dopravni systém

V této oblasti byly hodnoceny dva programové balicky - Doplhovani zastavek MHD v Gizemi
a Opatfieni pro MHD a 6 samostatnych projekti:

e Modernizace trati Hradec Kralové - Chlumec nad Cidlinou,

e Modernizace trati Hradec Kralové — Opatovice nad Labem,

e Modernizace tratového Useku Hradec Kralové - Jaromér,

e Modernizace Zelezni¢ni trati Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici,

e Prodlouzeni trolejbusové linky v Placicich a nova trolejbusova ménirna,
e Vysokorychlostni Zelezni¢ni trat Praha — Hradec Kralové — Wroctaw.

NejpFiznivéj$iho hodnoceni dosdhla Vysokorychlostni trat Praha - Hradec Kralové -
Wroctaw, nasledovaly Modernizace trati ve sméru Opatovice nad Labem a Tynisté nad
Orlici. Nejméné bodl ziskaly Doplfiovani zastdvek MHD v Gzemi a Prodlouzeni
trolejbusové linky v Placicich.
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Graf 8 Vyhodnoceni projektl v oblasti Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni system
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Vodni a letecka doprava

V této oblasti se hodnotily pouze dva programové balicky — Vodni doprava a Infrastruktura
letisté.

Programovy balicek Vodni doprava ziskal vy$si hodnoceni nez programovy bali¢ek Infrastruktura
letisté.

Graf 9 Vyhodnoceni projektll v oblasti Vodni a letecka doprava

Vodni a letecka doprava
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Zdroj: AFRY CZ

Doprava v klidu

V této oblasti byly hodnoceny 4 programové balicky - Organizace dopravy v klidu, Parkovaci
domy v HK, Parkovisté a Parkovisté P+R a dale 3 samostatné projekty:

e Parkovaci dim pro auta u FNHK,
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e Parkovaci ddm TJ Sokol,
e Velké nameésti - podzemni parking.

Nejpriznivéjsiho hodnoceni dosahly programové balicky Parkovisté P+R a jen s mirnou ztratou
Organizace dopravy v klidu. Ostatni projekty ziskaly jen velmi malo pFiznivé, nebo dokonce
nepfFiznivé hodnoceni. Zaporného bodového hodnoceni, tedy hodnoceni nedoporucujiciho
realizaci, dosahly vsechny 3 samostatné projekty, pricemz projekt Velké namésti - podzemni
parking ziskal nejhor$i hodnoceni ze v8ech projektl. Pro dosazeni efektivity udrzitelné mobility
tak bude potieba bud' tyto projekty vypustit ze zasobniku projekt, nebo je upravit tak, aby byly
priznivéjsi i pro udrzitelné druhy dopravy (napriklad funkce parkovisté jako P+R apod.)

Graf 10 Vyhodnoceni projektd v oblasti Doprava v klidu

Doprava v klidu
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Zdroj: AFRY CZ

Rizeni a regulace dopravy

V této oblasti byly hodnoceny pouze dva programové balicky - Doplihovani zastavek MHD
v Gzemi a Organizace dopravy.

Oba programové balicky dosahly totozného hodnoceni.
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Graf 11 Vyhodnoceni projektd v oblasti Rizeni a regulace dopravy

Rizeni a regulace dopravy
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Zasobovani mésta

V této oblasti byl hodnocen jeden samostatny projekt — Revize systému tzv. casovych
zasobovacich oken a jeden programovy balicek - Mékka opatieni.

Hodnotitelé jako pfinosnéjsi vyhodnotili programovy balicek Mékka opatreni.

Graf 12 Vyhodnoceni projektl v oblasti Zdsobovani mésta

Zasobovani mésta
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Zdroj: AFRY CZ

Kampané udrzitelné mobility

V této oblasti byly hodnoceny tfi samostatné projekty - Kampan Bezpecné cesty do skoly,
Kampan zaméfena na bezpecné zamykani kol a Markentingova podpora a zlepseni
informovanosti cestujicich ve vefejné dopraveé.

Hodnotitelé nejvice bodl udé&lili kampani Bezpecné cesty do $kol, nejméné bod{ ziskala Kampar
zamérena na bezpecné zamykani kol.
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Graf 13 Vyhodnoceni projektd v oblasti Kampané udrzitelné mobility

Kampané udrzitelné mobility
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Méstska sprava dopravy

V této oblasti byly hodnoceny dva samostatné projekty - Vytvofeni pozice koordinatora
mobility na MmHK a Zajisténi pravidelné aktualizace PUM.

Jako prinosnéjsi hodnotitelé oznacili Vytvoreni pozice koordinatora mobility na MmHK.

Graf 14 Vyhodnoceni projektd v oblasti M&stska sprava dopravy

Méstska sprava dopravy
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5.3 CBA analyza

Analyza nakladl a prinost byla provedena pro trojici nejvyznamnéjdich projektd dopravni
infrastruktury. Pro ziskani uvedenych veli¢in byl vyuzit zpracovany dopravni model, kde pro
navrhovy horizont 2040 byly jako dokon&ené oznaceny véechny stavby ze zasobniku projektd,
vyjma posuzované stavby. Rozdil mezi hodnotami z kompletniho dopravniho modelu a
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hodnotami z motelu s vypudténim posuzované stavby pak predstavuje dlsledky, které by
nerealizace této stavby znamenala pro dopravu po mésté.

Tato analyza ve zjednodu$ené podobé byla provedena u t&chto projektt:

e Jizni spojka,
e Jizni propojeni,
e Severni tangenta.

CBA analyza prokazala, ze vzhledem k delsi trase (danou vyvedenim mimo zastavbu) dojde
4 s O v . 7 . o M v . ’ 7 v 7 v

k celkovemu narustu poctu ujetych kilometru vozidel, avsak dojde k vyznamné Casove Uspore.

Rovnéz dojde k vyraznému poklesu intenzity v soubéznych ulicich v zastavéné oblasti mésta.

Podrobnéjsi Udaje dolozené vypoclty z dopravniho modelu jsou uvedeny v priloze ¢. 6 -
Matematicky dopravni model — navrh.
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6 SHRNUTI NAVRHOVE CASTI

Problematika méstské mobility je natolik obsdhlé téma, které v sobé zahrnuje znalosti
z dopravniho inzenyrstvi, Uzemniho planovani, Zivotniho prostredi, ekonomiky atd. Uvadéni vize
a cild Pldnu mobility do praxe a jeho dal$i aktualizace bude velmi naro¢nou ¢innosti, které by se
mél zodpovédny pracovnik (nejlépe kmenovy zaméstnanec magistratu mésta) - tzv. koordinator
mobility vénovat na plny Gvazek.

Jednim z hlavnich cilG Planu mobility je i zlep&eni Zivotniho prostfedi na Gzemi mésta. K tomu
jsou navrzena opatfeni pro snizeni automobilové dopravy, omezeni nakladni dopravy mimo
nutné koridory, ale také pokraCovani procesu reorganizace meéstské hromadné dopravy. Ke
snizeni negativnich vlivi automobilové dopravy jsou v tomto materidlu podporovany alternativni
zdroje pohonu vozidel a sdileni vozidel (carsharing a carpooling). Pfedevsim je to pak podpora
rozvoje verejné hromadné dopravy, pési a cyklistické dopravy, které tvofi mody udrzitelné
dopravy.

Pldn mobility je zasadnim dokumentem, ktery musi byt zpracovan, nebot v tomto
programovacim obdobi Evropské unie je zpracovani Planu mobility nutnou podminkou pro ziskani
prostfedkl z EU v oblasti méstské dopravy.

Plan mobility je stfednédobym strategickym planem, ktery je vytvofen k uspokojeni potieb
mobility lidi a podnikl ve méstech, jejich okoli a k zajisténi lep&i kvality Zivota. Vychazi z
existujicich postupl plédnovani, regulaénich rdmcl a patfi¢nou pozornost vénuje integraci,
participaci a zdsadam evaluace. Politiky a opatfeni definované v Planu mobility pokryvaji vSechny
zpUsoby a formy dopravy v celé méstské aglomeraci, véetné dopravy vefejné a soukromé, osobni
a nakladni, motorové i nemotorové a dopravy v klidu - parkovani. Dopravni planovani neni
novinkou, ale vétSinou se jednotlivé dokumenty vénovaly jednomu druhu dopravy. Plan
udrzitelné mobility je z tohoto hlediska trochu dale. Jsou do néj prevzaty informace
z pokladovych materidlé za jednotlivé druhy dopravy a jsou vyhodnoceny s ohledem na
vzajemné ovlivnéni navrhd a jejich vzdjemnou synergii pro udrZitelnou mobilitu. Je to novy
pristup k projednani strategii, ale i jednotlivych staveb s obany mésta. V porovnani s tradi¢nimi
dopravnimi plany, které se ¢&asto zaméfuji na tedeni problém v dopravé vystavbou
a rozéifovanim dopravni infrastruktury, Plan mobility klade dliraz na kvalitu Zivota, kvalitu
vefejného prostoru a opatieni na podporu verejné dopravy, chize a jizdy na kole.

Soucasti Planu mobility je akéni plan, v némz budou na Uzemi mésta Hradec Kralové pro
navrhové obdobi roku 2030 sestaveny dle priorit opatfeni, vCetné vycisleni jejich investi¢ni
narocnosti. Opatfeni, infrastrukturni i tzv. mékka budou vyhodnocena z hlediska jejich ucinku
na dosazeni cill stanovenych vizi Pldnu mobility.
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